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Uvod

Cerny Most je misto, které vétsina lidi zna hlavné jako prestupni
stanici. Misto se Spatnou poveésti - nepfivétivé a zanedbané. Pravé
konkrétné Spatny stav lavek nad autobusovymi odjezdy, ktery je
zplsoben jak nedostatky pfi vystavbé tak dlouhodobym zanedbanim
udrzby zplsobenym i nejasnostmi ohledné spravy, vedl k ivaham, jak
s terminalem dal.

Cerny Most je totiz také sidli$té, kde ve spadové oblasti terminalu

bydli cca 15.000 obyvatel a nasobné vice lidi terminalem denné P Y N - c T : ﬂx“'.!'f“-" el N T A ‘Y 3 ;"}ﬁ” _
prochazi cestou do prace, $koly, ... a travi zde svilj &as. Predprostor ok 8 L M e N . . S ) e e S | (I K Lr:nE_'""'
terminalu byl od za¢atku koncipovan i jako hlavni namésti pfilehlého X ) - : ' ] : Rty
sidlisté.
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prostredi pro obyvatele, cestujici, pravidelné dojizdéjici, dopravce.
V kontextu okraje hlavniho mésta, sidliSté a samoziejmé stavajicich
prostorovych technickych a jinych omezeni.
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Zadani

Terminal Cerny Most je ddleZitou pFestupni vazbou

mezi metrem B, autobusovymi linkami a projektovanym
parkovistém P+R pro cca 880 vozidel. Byl uveden do
provozu v roce 1998, avSak technicky stav lavky, ktera
zastfeSuje autobusova nastupisté a spojuje terminal se
sidlistém, je Spatny. Konstrukce je dale Spatné odvodnéna,
prostor je nedostatecné a nekvalitné osvétlen i zastresSen,
jsou pouzity nevhodné a rychle degradujici materialy,
dochazi k neustalému znecistovani a konstrukce je
obtizné udrzovatelna. Vyskytuji se tu rlizné typy mobiliare
i informacniho systému. V okoli ptestupniho uzlu je také
nedostatecné resena cyklodoprava a bazbariérové trasy.
Verejna prostranstvi v okoli terminalu jsou urbanisticky
neukoncena a ve velmi Spatném stavu.

Resené tzemi je vymezeno ulicemi Chlumecka, Ocelkova a
Bryksova. Jedna se o Ulohu urbanistickou i architektonickou,
ktera fesi jak celkovou koncepci Uzemi, tak architektonické
detaily. Zpracovatel se bude zabyvat autobusovym nadrazim
véetné souvisejicich mostnich a stresnich konstrukci, jiznim
predprostorem terminalu, lavkou pfes ulici Chlumecka,
stfechou celého terminalu, navaznostmi na stfechu tubusu
na zapadnim a vychodnim cipu terminalu a objemové také
zastavitelnosti parcel na jihozapadé a jihovychodé terminalu.
Soucasti studie neni feSeni samotné stanice metra a
souvisejicich zafizeni. V ramci feseni bude zvazeno zachovani
konstrukci, které jsou dle posouzeni v dobrém technickém
stavu. Témata k feSeni se rozkladaji na plose 20 - 40 000 m?2.

Cilem studie je v feSeném Uzemi:

e  Zkvalitnéni dopravniho uzlu, ktery vyuziva cca 100 000
cestujicich denné, a ktery zaroven obsluhuje obytné
Uzemi s poctem vice jak 15 000 obyvatel

e Transformace / adaptace moralné& (architektonicky,
technicky, i funk&ng) dozilych &asti terminalu na soudasné
potteby a pozadavky uzivatell a spravcl terminalu

v v

e Soudobé a udrzitelné feseni, které bude mit vyssi
trvanlivost a bude jej mozné |épe udrzovat, pfi sou¢asném
zvySeni provozni a architektonické kvality terminalu

e ZvySeni bezbariérovosti a prostupnosti pro pési, cyklisty
a osoby s omezenim pohybu, zkvalitnéni navaznosti
- zejména vazba na sidli§té Cerny Most a planované
parkovisté P+R Cerny Most

e Souvisejici rekonstrukce siti technické infrastruktury v
souladu s modernimi trendy (modrozelena infrastruktura,
atp)

e Urbanistické / objemové provéFeni nové zastavby v ramci
a v okoli terminalu Cerny Most

V kratkodobém horizontu by méla byt realizovana

dil¢i opatreni, ktera ptispéji optimalizaci terminalu na
soudasné potreby, ve stfednim (5-10 letém) horizontu jsou
predpokladany stavebni zasahy do nosnych konstrukci
terminalu (mimo stanici metra). V del&im horizontu je
predpokladan dalsi urbanisticky rozvoj (okoli) terminalu.

Koncepéni studie Terminalu Cerny Most bude slouZit jako:

e Podklad pro dalsi fazi projektové dokumentace
rekonstrukce mostniho objektu nad autobusovym
terminalem

e Katalog dalSich opatteni realizovatelnych v rlizném case
rdznymi investory, podklad pro dal$i faze dalsich diléich
projektovych dokumentaci

e Podklad pro nastaveni systematické péce o Uzemi,
pravidla pro vyuzivani tzemi

e Podklad pro zadani architektonické studie /
architektonické soutéze nové zastavby v rdmci a v okoli
terminalu Cerny Most

Vynatky z PFilohy ¢. 1 Smlouvy o dilo - Zaddni koncepcéni
studie revitalizace Termindlu Cerny Most.
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Analyticka cast



1.1 Historie

Do doby vystavby prstence sidlist okolo Prahy
béhem normalizace zde byla pole. Vystavba sidlisté
Cerny Most pak postupovala od sedmdesatych let
smérem od zapadu (centra) smérem k prostoru
budouciho terminalu, kam se dostalo az s rokem
1989 a zménami které tento rok pfinesl. Mj. bylo
doprano silici postmoderni kritice sidlist, ktera
vyustila ve zménu prostorové koncepce sidliste,
ktera se na tzv. IV. stavbé sidlisté okolo terminalu
na prvni pohled proménila na blokovou zastavbu,
ale hlubsi analyza v kategoriich vefejné plochy

/ soukromé plochy, métitko a hierarchie prostor,
uzavienost / otevienost by ukazala, Ze vysledek
se od sidlisté ptilis nelisi. Dalsi zmény spojené s
rokem 1989 znamenaly: komplikované restituce,

i kvli kterym zlstalo nedokoncéené predpoli
terminalu Cerny Most; zmény vzorct konzumniho
chovani, tedy vystavbu Centra Cerny Most, které
saturuje potfebné plochy obchodu a sluzeb nejen
v této lokalité; narlst automobilismu jak v ulicich
sidlisté, tak pravé ve vzorcich nakupovani spojeny
s novym typem obchodnich prostor uréenych
vyhradné pro nakupy autem jak je zname za
Chlumeckou ulici. Zaroven se navazuje na plvodni
koncepci rekreacné krajinné zazemi sidlisté okolo
Svépravického potoka a Rokytky a dochazi k
rozvoji téchto pFirodnich ploch.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022
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1.2 Sirsi vztahy

Terminal Cerny Most je vyznamnym uzlem linek
méstské, pfiméstské a dalkové hromadné dopravy
na vychodnim okraji Prahy. TézZi v tomto sméru ze
své vyhodné polohy v tésné blizkosti Prazského
okruhu a dalnic D10 a D11 vedouci na Liberec

a Hradec Kralové.

Zaroven terminal slouzici jako konec¢na stanice
metra spolu s autobusovymi linkami obsluhuje
husté obydlené Gzemi - sidli§té Cerny Most,
nakupni centrum a ¢astecné i dalsi rozsahlé
prodejni plochy v okoli jinak zavislé spiSe na
automobilové dopravé.

Povaha tGzemi

Navazujici Uzemi ma povahu typického sidlisté

se véemi jeho atributy. Cast sidli$té nejblize
terminalu, tzv. IV. stavba, byla dokoncena jako
posledni (90. Iéta) a nese jiz prvky postmoderni
architektury navracejici se k bloku a klasické ulici.
PFirozena centra sidli$té s urcitou nabidkou sluzeb
tvofi obchodni diim pfed radnici, obchodni d@im
Hasso, rekonstruované prostranstvi pred Centrem
Cerny Most a volno&asové centrum Plecharna.

Smérem na jih od sidlisté se rozklada rozsahla
pfirodné-rekreacni plocha Gdoli feky Rokytky s
parkem, rybniky, golfovym htistém ¢i kopcem
Horka s rozhlednou. Reka Rokytka je vyznamnou
prazskou rekreacni osou a cyklostezkou pFipojujici
se u Libenského zdmku na patefni VItavskou
cyklotrasu. Mezi Prazskym okruhem a Uvaly u
Prahy se nachazi Pfirodni park Klanovice-Cihadla
s oblibenym Klanovickym lesem, kam je mozné
se vydat pres nedaleké Dolni PoCernice na kole,
vlakem nebo p¥imym autobuse z Cerného Mostu.

Sousedni Horni Pocernice jsou od sidlisté oddéleny
silnou bariérou Prazského okruhu. | presto lokality
spojuje cyklostezka podél ulice Chlumecka /
Nachodska podchazejici slozitou vicetroviiovou
kFizovatku.

Ulice Chlumecka se ¢tyfproudou komunikaci

a slozitymi, mimourovnovymi kfizovatkami ma
povahu spise rychlostni komunikace a silné bariéry
v Uzemi, nez méstské tridy. Severné a vychodné od
terminalu k sobé pfitahuje rozsahlé nakupni plochy
pohodIné ptistupné ¢asto pouze automobilem.

© re:architekti studio s.r.o., 2022

Dopravni obsluha tzemi

Sidlisté je ze severu obsluhovano dvéma stanicemi
metra - Rajska zahrada a Cerny Most. U stanice
Rajska zahrada se v blizké budoucnosti pocita

s realizaci vlakové zastavky na stavajici zelenici
(smé&r Neratovice/Nymburk). Vnitfni &ast sidlisté
je obsluhovana patefni ulici Ocelkova, ktera je

i trasou autobusovych linek. U terminalu je ulice

mimourovnové pripojena na ul. Chlumeckou.

Vyznamné cyklotrasy

Pfimo na Uzemi samotného terminalu dochazi

ke kFizeni vyznamné severojizni a vychodozapadni
cyklotrasy. Vychodozapadni cyklotrasa spojuje
Horni Pocernice a dal$i obce s centrem mésta,
zaroven je navazana i na dalkové cyklotrasy

(napt. Greenway Jizera). Severojizni smér spojuje
relativné hustou sit cyklotras v severnim okraji a
$ir8im zazemi Prahy (Kbely, Satalice, Vinof, Lethany,
Brandys nad Labem) s Dolnimi Po&ernicemi a
dalgimi cili. Terminal Cerny Most je vSak pro
cyklisty jen Spatné prekonatelnou bariérou
vyzadujici v mnoha ptipadech kolo vést. Soucasné
necitelné a nepohodiné feseni ma dopad na
celkové vyuzivani cyklotras s velkym potencialem.

Siréi vztahy - dopravni ndvaznosti 1:7500

Lokalni centrum
- oc Cerny Most
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Vstupy do feSeného Gzemi

Komplikované feseni pro pési a cyklisty je jednim
z hlavnich problém0 terminalu. Mapa ukazuje
dulezité vstupy do Uzemi vyplyvajici z rozmisténi
cilé v okoli, vedeni ulic a proslapanych cest v
nezpevnénych plochach. Nejdllezitéjsimi vazbami
jsou vstupy zaroven vazané na cyklotrasy a
vedouci k velkym obytnym celkdim (ul. Bryksova,
Mansfeldova), také k budoucimu parkoviéti P+R

(severni vstup) a k ndkupnimu centru.

Jedinym vjezdem pro autobusy do aredlu terminalu
je z ul. Chlumecké v zapadni ¢asti Uzemi, pficemz
je nutné se napojit z ndjezdu mimourovnové
kfizovatky. Vyjezd je také jediny - poté, co
autobusy obkrouZi terminal, vyjedou na ulici
Ocelkovou u tubusu metra.

Vjezd na parkovi$té nad odstavnymi kolejemi
metra ve vychodni ¢asti termindlu je mozny
pouze z ul. Bryksova. Najezd na parkovisté z ul.
Chlumecké je tedy znacné slozZity a vyzaduje
dobrou znalost situace a prijezd obytnym celkem.

© re:architekti studio s.r.o., 2022

Obéanska vybavenost v okoli

Prestoze etapa vystavby sidlisté okolo terminalu
(tzv. IV. stavby) byla navrZzena s obchodnim
parterem dnes do velké miry poptavku po
obchodech a sluzbach uspokojuje Centrum

Cerny Most. Je patrné, Ze na prostory v parteru
IV. stavby zas tak neprosperuji, coz bude
pravdépodobné zplsobeno kombinaci vlivu Centra
Cerny Most a vlastnosti sidlité, kdy mistni
parter nema dostatec¢nou silu a kvalitu, aby

nabidl dostate¢nou, rliznorodou a srozumitelné
hierarchizovanou skalu prostor. Samotné Centrum
Cerny Most se sice nachazi mirné stranou sidli$tg,
ale dnes je komfortné pristupné pésky a také

dle dotaznikd vétsina mistnich obyvatel i ze
vzdalengjsich asti sidlisté Cerny Most dochazi
pésky. Nicméné kombinace téchto faktord

vede k tomu, Ze samotny parter sidlisté neni

tak Zivy jak byl zamyslen se véemi disledky na
bezpecnost a pohodu vefejnych prostranstvi. A
toto jesté vice plati o pfedprostoru terminalu a
samotném terminalu. Zde moznost pockat na spoj
a posedét u obc&erstveni tu nabizi pouze pivnice

u autobusovych nastupist. Chybi zde vzhledem k
ddleZitosti terminalu odpovidajici nabidka zejména
pro prestupujici. Prostorova komplikovanost

vede k tomu, Ze jediné sluzby na spodni Urovni
jsou v mistech, kde se pfirozené zdrzuji lidé, ale
zaroven se jednd o velmi nepfivétivé prostredi
(podzemi, takze temné, ale zaroveri vétrné). Na
druhou stranu pti prestupu z autobusd na metro je
prestup tak kratky, ze zde neni prostor ani pro wc.

Pro predprostor termindlu je charakteristicka
neukoncenost zaptic¢inéna nerealizaci kompletniho
navrhu IV. stavby. Namésti pred terminalem mélo
byt obklopeno administrativnimi objekty, které
mohly svym parterem prostor oZivit a pfivedenim
do Uzemi rliznorodych lidi zajistit fungovani tohoto
prostranstvi. Z objektli ndmésti byl realizovan
pouze dim na rohu Bryksovy s bankovni pobockou
v pfizemi, coz také neni zrovna Zivy prostor.
Ostatni plochy zlstaly pouze nedostateéné

v v

udrzovanymi travniky bez zpevnénych pésich cest.

KFizovatka u zapadniho vstupu do tzemi

Cyklostezka

Cyklotrasa

Zastavka BUS

Zastavka metro

Pési vstup do tzemi
Vjezd do Uzemi BUS
Regené tzemi dle zadani
Obchod

Restaurace

P
Sirsi vztahy - sidli$té 1:2500

Kavarna

Vycéep, hospoda
Materska skola
Détské hfisté
Posilovna

Péce o télo
Kino, divadlo
Bankomat
Lékarna
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1.3 Dopravni infrastruktura

1.3.1 Analyza provozu autobusi
a dopravniho rezimu

Intenzita provozu autobusti v ranni $piéce

Na analyze intenzity autobusové dopravy v ranni
$pidce (tzv. heatmapé) je patrné, Ze terminal je
vytizen predevsim autobusy Prazské integrované
dopravy. Dalkové a regiondlni autobusy jsou v
poctu prljezdd v mensing, i kdyz PID prevysuji
poctem linek.

Kumulace prljezd( zejména na jiznim najezdu na
zejména téch linek, které terminalem projizdi - tzn.
terminal neni jejich koneénou zastavkou (141,
171, 224). Z dGvodu, Ze je terminal pro autobusy
jednosmérny a vjezd do néj je umozZnén pouze

z tohoto najezdu, musi jej projizdéjici autobusy
(Ocelkova - Chlumecka/Nachodska) v obou
smérech pouzit celkem tFikrat (dvakrat ve sméru
na vychod a jednou ve sméru na zapad).

Heatmapa dale zobrazuje, Ze vétsina autobusl
pokracuje z terminalu dale po Chlumecké na
vychod (Nachodska, Prazsky okruh). Timto smérem
pokracuji v podstaté vSechny regionalni a dalkové
autobusy az na nékolik spojl zajizdéjicich na Florec
¢i Hlavni nadrazi. MnoZstvi autobus( PID pfijizdi do
termindlu z Ocelkové, potazmo Ciglerovy ulice.

Délkova doprava mé k dispozici 8 stanovist, ze
kterych v béZzny pracovni den priimérné odjizdi
113 spojl, o vikendu méné, v patek pak 131 spojd.
17:05, kdy odjizdi z terminalu 16 spojd. V patek

v 17:00 pak pfimo najednou Sest spoju.

Z analyzy vyplyva, Ze pFijezdova hrana ma

byt dimenzovdna na 71 autobusti za hodinu.
Odjezdova hrana pak na celkem 96 autobus(i
méstské a pfiméstské dopravy, pficemz ve sméru
na vychod na 62 autobusti, ve sméru na zdpad
na 34 autobusi. Odjezdovd hrana ddlkovych
autobus(i, kterd ma odli$né technické i asové
poZadavky, pak na pateéni $pi¢ku 16ti spojii za
hodinu resp. na odjezd $esti autobusii v jeden
cas.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

Pouze
prijizdi

Odjizdi na Z Odjizdi na V

5
Ddalkové
odjezdy
Poéty autobusi v ranni $piéce (7:00-8:00):
odjizdi na vychod projizdi na vychod odjizdi na zapad projizdi na zapad pouze pfrijizdi
PID 20 24 14 15 37
REG 16 2 0 5 20
Celkem 36 26 14 30 57
odjizdi pFijizdi
Dalkové 5 14
T T
Celkem 67 44 71
Patek 17:00
Spi¢ka dalkovych autobusii:
Odjezdy Po-Ct 112
Odjezdy Pa 132 —) Spickova hodina patek 17:00-18:00 15 spoji
Nejvytizenéjsi moment patek 17:00 6 spojli
Sobota 72
Nedéle 86

Prljezdd za tyden 16

Odhad poétu cestujicich ve véedni den do 9.000 osob p¥i predpokladu vytizenosti 40 osob/spoj. (Pro srovnani autobusy Ropid prepravi cca 26.000

obyvatel denng).
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Trasy vSech linek bez ohledu Linky prijizdéjici z ul. Ciglerova, Linky projizdéjici TCM = |_inky pFijizdéjici ze sméru nakupni zéna jih, Linky pfijizd&jici z Prazského okruhu / ul. Nachodska, m— | inky mimo TCM
ha mnoZstvi spojt koneéna na TCM bez ohledu na smér koneéna na TCM koneéna na TCM
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Typické prijezdni trasy

vy
el 5

@mééj%OQﬁ%?%ﬂ oy |
e i e = e ) 2 St VR

Smeéry ptijezdd autobus( a jejich hierarchie dle ¢etnosti prijezdl Prdjezdni trasy terminalem s rozliSenim dle sméru pfijezdu
Najeté kilometry: 1,59 km + Najeté kilometry: 2,26 km +
Linky s kone&nou stanici na TCM Linky projizd&jici TCM
Ciglerova-TCM Chlumecka-Chlumecka
Chlumecké (nékupni Ocelkova-Chlumecka Dalkové autobusy - smé&r Brandys / Jablonec / Liberec Autobusy PID projizd&jici terminalem / 141 / 171 / 224

zéna jih)-TCM
= Chlumecka-TCM
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1.3.2 Analyza pohybu pésich
a bezbariérovych cest

03 R S —

Schéma pésich vazeb uvnitt¥ terminalu ukazuje
celkovou slozitost a mnozstvi bariér. Jednou z

vvvvvv

InEEOE

terminalu k WC (8ervend). Svétle Zluté jsou
vyznaceny verejné pristupné plochy - chodby,
koridory a nastupiste.

Druhé podlazi slouZici jako nadchod metra, vazba na lavku Lavka pfes Chlumeckou

Slozita sit pésich vazeb

Vystup z podzemniho podlazi terminalu bez vert. komunikace Rampa vedouci na tubus metra

\ \\ \
AN

\

Schodisté vedouci na tubus metra Podchod pod Chlumeckou Ust¥edni k¥izeni cest

Masivné proslapané stezky znaci chybéjici nebo Uzké chodniky

© re:architekti studio s.r.o0., 2022



1.4 Vyhodnoceni
stavu zelené

Dendrologicky priizkum

Z hlediska druhového spektra na namésti previada
javor babyka, ktery tvori naprostou vétsinu
drevin. Mezi dal$i ¢etnéji zastoupené taxony patti
¢ervenolisty javor mléc. V ulici Mansfeldova je
stromoradi z kulovitého trnovniku akatu, doplnéné
novymi vysadbami dfezovce trojtrnného. V

ulici Bryksova je kulovity trnovnik akat stfidan
trnovnikem s volné rostlou korunou. V okoli

sidla policie CR jsou skupinky borovice ¢erné.

Na volné travnaté ploSe mezi ulicemi Bryksova

a Mansfeldova jsou Fidce roztrouSeny naletové
dreviny. Ve vegetacnich ostrlvcich v ramci
zpevnénych ploch jsou husté ketové vysadby, ve
kterych prevazuji jehlicnaté dreviny rodu jalovec a
listnaté dreviny rodu dfistal a skalnik.

Padni podminky jsou vyrazné ovlivnény
antropogenni ¢innosti souvisejici s okolni
vystavbou. Zejména prfevrstvenim pldnich
horizont({, navazkami a zhutnénim. Zhutnéni,
navazka a s tim souvisejici nedostatek vody se
nejvice projevuje na vitalité drevin.

Mirné Ci vice naruSenou vitalitu ma témér vétsina
strom{. Na zhorSené vitalité se podili zejména

Proluka

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

zhorsené stanovistni podminky vlivem zhutnéni
pady a dlouhodoby srazkovy deficit.

Z hlediska zdravotniho stavu je u relativné velké
gasti stroml (nadpoloviéni vétSina) sledovano
zhorseni zdravotniho stavu. Tato skute¢nost

je dana zejména dlouhodobé zhorsenou
vitalitou stromd (trvaly stres vlivem zhor§enych
stanovi$tnich podminek).

Vzhledem k relativné malé velikosti vétsiny
hodnocenych strom( jsou v8ak vlivy defektl na
stabilitu a provozni bezpecnost relativné malé.

| pfes relativné dobry vysledek pfi individualnim
hodnoceni biologické perspektivy nékterych
jedinct doporucujeme v8echny stavajici dfeviny
odstranit. Pfi rekonstrukci namésti musi byt
kladen dliraz na vysadbu (spravnou technologii)
budoucich kosternich dfevin na namésti a uli¢nich
stromotadi.

Stromotadi v pfedprostoru

Vyhodnoceni stavu zelené

Javor babyka a jeho kultivary tvofi vétsinu strom(
na namésti. Jedna se o méné vzrlstny strom

s hustou korunou vhodny spiSe do stromoradi
uzsiho ulié¢niho profilu.

Nizké nasazeni koruny javor(l na namésti, jejich
pfirozené husté vétveny a kompaktni charakter

a zhorsené stanovistni podminky davaji

vzniknout porostu dfevin, ktery neodpovida
méFitku verejného prostranstvi a okolnich dom(.
Stromy trpi zhutnénim pady, a diky tomu i
omezenému pristupu vody a vzduchu ke kofenlim.
V néasledujicich letech se da oekavat spise
stagnace rlstu a degradace koruny. Stromy v
soucasnosti neplni ekosystémové sluzby v plném
rozsahu.

Vegetacni ostrivky s porosty kefl jsou v
feSeném Uzemi nevhodné. Husté porosty kef,
které se Spatné udrzuji, jsou misty obsazeny
naletovymi dfevinami. PFispivaji k roztfisténosti a
zanedbanému charakteru vefejnych prostranstvi.

Volné travnaté plochy nemaji parkovy charakter

a slouZi spiSe jako pési propojky v Uzemi. Jsou
zde fidce roztrouSeny naletové dreviny. Plochy

Chlumecka

nevybizeji k pobytu a rekreaci, ptispivaji k
perifernimu vyznéni mista.

Vyznam pro pfirozeny vsak destovych vod

je omezeny vzhledem k utuzenému ptdnimu
souvrstvi. Na plochy nejsou svedeny destové vody
z okolnich zpevnénych ploch.

Stromotadi v ulici Mansfeldova a ¢astecné i
Bryksova jsou zalozena z dfevin s malou kompaktni
kulovitou korunou, nizkého vzristu. Kulovité
kultivary stromd neodpovidaji zdejsimu méfitku a
plnohodnotné neplni ekosystémové sluzby.

Vzhledem ke komplexni rekonstrukci vefejného
prostranstvi a s tim spojeného zasahu do kofenové
z6ny stavajicich strom(, doporucujeme stromy

a kefové porosty na ndmésti a v prostoru mezi
ulicemi Mansfeldova a Bryksova odstranit a zalozit
novou generaci stromd. Diky technologii vysadby
(prokotenitelné buriky, strukturni substraty atd.)

a koordinaci s HDV budou nové vysazené stromy

a stromoradi mnohem lépe ptipravené na vysoce
urbanizované prostredi. DlleZita je preference
dlouhovékych strom( s vekou korunou snasejici
urbanizované prostredi.

Lavky
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Dendrologicky prizkum 1:500
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1.5 Technicka
infrastruktura

Pro Gzemi Cerného Mostu je charakteristické, ze
vétsina siti technické infrastruktury je vedena v
kolektorech. Pro moznosti navrhu je podstatné,
Zze mimo né se nachazi pfedevsim hluboko
usazena kanalizace (b&Zné 5 a vice metr( pod
povrchem), ktera je zarovef z prostoru IV. stavby
sidli§té (ul. Bryksova, Mansfeldova) vedena pod
dnem autobusového terminalu, coz vyrazné
ovliviiuje moznosti feseni. Nebot ji z prostorovych
a vyskovych dlvodd neni mozné nikam jinam
vymistit. Pod dnem autobusového terminalu

jsou vedeny i dalsi sité - pfedevsim slouzici pro
samotny terminal, u kterych je mozné uvazovat o
jiném technickém FeSeni.

Déle jsou mimo kolektory logicky vedeny rozvody
verejného osvétleni, u kterych se pfedpoklada

v ramci rekonstrukce vefejnych prostor nové
feSeni, proto pro samotny navrh neni jejich vedeni
podstatné.

Zasakovani vod

Vsakovani srazkovych vod v daném Uzemi Ize

s ohledem na geologické a hydrogeologické
podminky hodnotit jako nepfiznivé az nevhodné.
Horninové prostredi je charakteristické st¥idanim
drob, piskovcl prachovcl a jilovitych bridlic.
Realizace vsakovacich objekt( neni mozna
vzhledem k hustoté inZzenyrskych siti a nemoznosti
dodrzet bezpeéné odstupové vzdalenosti od
stavajicich ¢i planovanych budov. Hospodafit se
srazkovymi vodami je nutné jinym zplsobem nez
vsakovanim do horninového prostredi.

Moznosti hospodafeni se srazkovymi vodami:

* nelze vsakovat (nutné v dal§im stupni ovéfeni
hydrogeologem), podpo¥it zejména zachyceni
a nasledny vypar, resp. regulovany odtok do
oddilné destové kanalizace,

e minimalizovat mnozstvi zpevnénych plochy
zejména v rdmci ,namésti‘, napf. v méné
frekventovanych oblastech jina charakteristika

Legenda

— "\ - Slaboproud
—— - — Silnoproud podzemni

zpevnéné plochy (dlazba se $ir$i spérou,
propustny beton, atp. vzdy doplnény o drenaze
s ohledem na mistni podminky),

cilit na opatfeni u zdroje - zelené stiechy
(extenzivni, intenzivni — pro ty nutna zalivka),
zelené fasady, prlleh - ryha (s ohledem na
okolni objekty izolace s drenazi a regulovanym
odtokem),

vyuziti v ptipadé akumulace srazkovych vod
pro zalivku zelen& / zkrapéni zpevnénych ploch
v obdobi horka / splachovani toalet (nutno
stanovit bilan¢né dle dostupného mnozstvi
vody a potFeby, popt. s vyuzitim Sedych vod z
objektl dle charakteru vyuZiti...)

podzemni objemy realizovat jako akumulaéné-
retencni s fizenim odtoku v zavislosti na
predpovédi pocasi

nezbytné rozliSovat srazkové vody dle
znedisténi (,8isté" - stiechy bez abnormalniho
mnozstvi kovovych prvkd, ,podminéné“ -
pochozi plochy s rizikem odpadkl a inertniho
materialu ze zimni Udrzby/popt. posypové soli,
,znedisténé“ — parkovani a zastavky autobusd,
atp.) a popt. doplnit o pred&istici zaFizeni dle
charakteru znecisténi

—— Vyrazené sité? (Slaboproud - telefonni sit vyfaz. / Plynovod VTL vyfaz. ..)

-~ Plyn STL/ VTL podzemni
-~ Kanalizace splaskova
— — — Kanalizace (bez rozliseni)
— — Vodovod (bez rozliseni), podzemni objekty na vodovodu
—  Teplovod

© re:architekti studio s.r.o., 2022
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1.6 Majetkopravni vztahy
a spravcovstvi

Vyznamnym podkladem pro navrh je analyza
majetkovych a spravnich vztah(. Ackoliv majetkova
mapa hovoti celkem jasné, spravni model terminalu
je znacéné slozity. Pravé roztfisténa povaha
spravcovstvi a po mnoho let neexistujici oznaceni
spravcl je jednou z hlavnich pFi¢in sou¢asného
stavu terminalu a jednim z jeho hlavnich problémd.

Majetkopravni vztahy

Parcely, na kterych samotny terminal nachazi,
jsou v majetku Dopravniho podniku a Hlavniho
mésta Prahy. Vyznamnym hracem v Uzemi je z
hlediska vlastnického pava kromé Magistratu
také Centrum Cerny Most a méstska ¢ast Praha
14. Vztahy v Gzemi problematizuje rozdrobenost
vlastnictvi vychodni ¢asti jizniho pfedpoli, kde ma
nékolik ploch vice vlastnik(. MoZnost vyuziti ¢asti
pozemkUd do nedavna blokovaly restituéni spory.

Sprava objektu

Sprava objektu je rozdélena mezi nékolik subjektd:
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP),
Regionalniho organizatora Prazské integrované
dopravy (ROPID) a Technickou spravu komunikaci
(TSK). U n&kterych objektd je sprava dodnes
neznama.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

Legenda

DPP
Dopravni podnik hl. m. Prahy

TSK
Technickad zprdva komunikacfi

ROPID, fyzicky zajistuje TSK
Regiondini organizator PraZské integrované dopravy

Rozdéleni spravcovstvi terminalu
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Vykres majetkovych vztahl

BAOY|220

Chlumecka

R

S——
e ———

=
n
=
b
&

Legenda

" CR- Reditelstvi silnic a délnic CR

P GR - Krajské editelstvi policie hlavniho m&sta Prahy

e CR - Geska poéta, s.p.

[0 HLAVNI MESTO PRAHA

I HLAVNI MESTO PRAHA - Méstska d4st Praha 14 Kuderova
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. ; /

[ CENTRUM CERNY MOST, a.s.

[ STROJSERVIS Praha, s.r.o

[ EU Invest s.r.o

[ HORNBACH BAUMARKT CS spol. s r.o.

I vice vlastnikd
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1.7 Uzemni plan

Platny Gzemni plan

Platny Gzemni plan oznacuje plochu terminalu jako
plochy a zafizeni vefejné dopravy. Dale vymezuje

v jiznim ptedpoli terminalu plochu vyznamného
vefejného prostranstvi (DU) obklopenou

plochami véeobecné& smidenymi (SV, SV-H) véetné
nezastaveéného trojuhelniku mezi ulicemi Bryksova,
Mansfeldova, Kucerova ¢i okoli policejni stanice.

= D i .

od o , |}
N, {
» ™ —
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o r 4 V 4
Metl’OpOhtnl plan Legenda (nekompletni)
Dostupna verze metropolitniho planu uvazuje ETTH Zastavitelné Gzemi k. .1 Zastavitelna rekreatni lokalita
plochy terminalu jako transformad&ni s moznosti [ ] Lokalita U[[[[H Zastavitelna transformagni plocha
s obytnym vyuZzitim

technické infrastruktury (navrh)

pomeérné vysoké vystavby. 7777, Plocha, koridor dopravni nebo

F-_~ 4§ Zastavitelna produkéni lokalita
[ Zastavitelna obytna lokalita
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1.8 Zaméry

V okoli terminalu i v ramci feSeného Uzemi je
pfipravovano Ci jiz realizovano nékolik zaméra
Casto vyrazné ovlivilujici vyslednou situaci.

% O B
Z01 - Park Trojuhelnik Z04 - Rekonstrukce parkovisté ) ; X ' >
Zamér parku na volné plose trojihelniku ulic Je planovana rekonstrukce parkovisté na stfese < & ;/\.\é .
Bryksova, Mansfeldova, Ku¢erova je ve fazi kolejisté metra zejména kvlli $patnému stavu o
zpracované koncepcéni studie. Plocha se tak hydroizolace. X
ma stat alespon na urcitou dobu oblibenym a & N '
Cistym mistem pro traveni volného ¢asu mistnich Z05 - Rekonstrukce silniéniho mostu %:} . % S Ao
obyvatel. Pozemky jsou ve vlastnictvi Magistratu. Je planovana rekonstrukce silni¢niho mostu < G 4 % 0//& A
Plvodné se jednalo o spole¢ny zamér Centra pfipojujici parkovi$té na tubusu metra k ul. &
Cerny Most a Prahy 14, nyni o realizace uvazuje Bryksova. Most je v sou¢asném dobé ve Spatném R

pouze méstska ¢ast . Projekt je zpracovan ve technickém stavu. ey ,///

tfech variantach, navrh zpracovalo studio PolLa » /// / /

| Landscape architecture, autor revitalizovaného Z06 - Rekonstrukce k¥izovatky /;//‘ ////// / ////

predprostoru CCM. Bryksova-Mansfeldova % 7% /
Je pripravovana rekonstrukce kfizovatky Bryksova- /// / // ///A

Moo gogon 6ooge  oe0 oopDg oo

Z02 - Polyfunkéni dim Mansfeldova v bezprostfedni blizkosti jizniho Z01 - Navrh parku Trojdhelnik, varianta 3 Z03 - Navrh parkovaciho domu P+R, pohled z lavky (nyni probiha vystavba)

Zamér méstské casti dokondit blok sousedici s predprostoru terminalu. Navrh podita se zvednutim %M% ; Q

terminalem polyfunkénim domem. V p¥izemi domu Urovné k¥izovatky, rozsitenim chodnikd a pésich

se ma nachazet restaurace a informaéni centrum tras, doplnénim mista pro pfechazeni, umisténim 75, et ! [

Prahy 14, v prvnim patfe knihovna, dalSi patra jsou parkovacich stani pro zdsobovani, odstranénim a N

uréena pro bydleni. vydlazdénim zelené plochy ukoncujici pfedprostor, 0
realizaci signalnich a varovnych pasu,ptip. RN

Z03 - Parkovisté P+R vysadbou novych stromd. A

Na plose byvalého parkovisté pfi severni strané ,<

ul. Chlumecka je v souc¢asné dobé budovan Z07 - Zlid$eni terminalu Cerny Most ’ /,"T\“\

parkovaci diim P+R s celkovou kapacitou 912 mist. Byl vypracovan zasobnik rychlych opatfeni pro M:--%‘\("

Parkovisté je napojeno na komunikaci ze severu, rychlé a doCasné zlepseni stavu terminalu - RN W=

nachazi se mezi dvéma najezdy na ul. Chlumeckou. predevsim formou Gpravy povrch(, naviga¢niho a ﬁ; {‘ i

Pési propojeni se stanici metra je zajisténo jiz kamerového systému, osazenim nového mobiliare, 9 “’*""}'/@*"Ep“

existujici lavkou pres ul. Chlumeckou. zavedeni pravidelné Udrzby. Realizace opatfeni by R
méla probéhnout v kratkodobém horizontu. :

Schéma zamérd

Z02 - Navrh polyfunkéniho domu Z04 - Rekonstrukce parkovisté Z06 - Rekonstrukce kFiZzovatky Bryksova-Mansfeldova, vytez situace dopr. znaéeni
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1.9 Definice
hodnot a problémt

Dalezitym vychodiskem pro navrh je definice v8ech
problémd, hodnot a potenciald sou¢asného feseni
terminalu a jeho bezprosttedniho okoli. Obsahlost
kapitoly objasfiuje, s jakym mnoZstvim problém(
se soucasny terminal potyka. Hodnoty a potencialy
nabizi nadéjné vyhlidky pro nova feSeni v Uzemi.

Problémy

Hlavni problémy feSeného Uzemi je v podstaté
mozné shrnout do &tyf zakladnich bodd. SloZité
dopravni motorové i bezmotorové vztahy stézuji
orientaci v terminalu a implikuji ¢asto nepohodIné
prekonavani bariér a vyskovych Urovni. Nevhodné
materialové Ci technické reseni nékterych casti
stavby spolu s dlouholetou absenci tudrzby mély
za nasledek fyzické i mordlni doziti termindlu.
Urbanistickd neukonéenost jizniho pfedprostoru
termindlu zapfticinuje vznik mrtvych a Spinavych
ploch bez dostate¢né miry socialni kontroly.

Slozité dopravni vztahy

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

Fyzické i moralni doziti
terminalu

Urbanisticka neukoncenost
jizniho predprostoru

Hodnoty

Hlavni hodnotou a zaroven potencialem je
predevsim existence samotného terminalu
jako dopravniho uzlu implikujici velmi dobrou
dopravni obsluhu nejen blizkého okoli. Samotna
architektura terminalu se da do jisté miry také
povazovat za hodnotu ve formé kulturniho
dédictvi, dokladu tehdejsi doby.

K¥izeni vyznamnych dopravnich
vazeb

Doklad postmoderni architektury

Potencialy

Kromé potencialu terminalu stat se
plnohodnotnym uzlem vSech typl dopravy aspiruje
lokality, zivym naméstim ptitahujici odpovidajici
nabidku sluzeb. Zajimavou rezervou v terminalu je
také nevyuZita stfesni krajina, jez mize slouzit pro
realizaci chybéjicich bezmotorovych propojeni Ci
vystavbu nové ¢asti budovy.

Vznik nového tésisté lokality
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Vyuziti stresni krajiny terminalu



1.9.1 Problémy

Terminal trpi mnoha problémy z hlediska
provoznich vazeb, technického stavu ¢i udrzby.
Nasleduje podrobny vycet a popis jednotlivych
probléma dle kategorii.

Legenda probléma
Podrobnd legenda ndsleduje ve vyctu jed-
notlivych problémd.

. Vetejny prostor

. Zelen

. Autobusova doprava
Cyklisticka doprava
Pési a bezbariérova doprava

. Samotny terminal

~=i "

Vykres problém( 1:2000
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@ Vefejny prostor

VO1 - Chybéjici koncept jizniho predprostoru
metra

Pfedprostor metra je urbanisticky neukonceny.
Chybi zde zivy parter prilehlych budov a

jeho pfima vazba na namésti tak, aby prostor
ozivoval a zajistoval socialni kontrolu. Predprostor
je nedostateéné napojen na okolni pési vazby
(nekapacitni vazba na Centrum Cerny Most,
bariéry a nedostateéna vazba na navazuijici ulice).
Rozmisténi, volba a Udrzba zelené neodpovida typu
prostranstvi. Nevhodna a zastarala volba povrchd.
Nedostatek a absence kvalitniho mobiliafe.

V02 - Nedokonéena stavba polyfunkéniho domu
Pohled do tupych fasad neukonceného bloku a
vnitfniho dvora technické povahy. Vznik podivnych
zpevnénych ploch, oploceni tzemi az po samotnou
lavku terminalu je silnou bariérou, jejiz vlivem
zGstava jedna lavka pfimého vystupu ze stanice
metra uzaviena. Nevyuziti potencialu oZivit prostor
terminalu aktivnim parterem potencialniho domu.

VO3 - Nevyuzita plocha

Po nedokoncéené vystavbé plvodniho zaméru
navrhu sidlisté zlstala v blizkosti terminalu volna
plocha v trojuhelniku ulic Mansfeldova, Bryksova,
Kucerova o rozloze témé¥ 1 ha. Plocha je témér
neudrZovand, s naletovou zeleni a protina ji sit
cest vyslapanych v traveé.

VO4 - Nedostatek Zivého a dostate¢né kvalitniho
parteru v okolnich objektech

Parter budov v okoli jizniho ptedprostoru je
nedostatec¢né vyuzit pro sluzby, které by mohly
ozivit prostranstvi a zajistit jeho socialni kontrolu.
Objekty policejni stanice jsou navic izolované od
okolnich vetejnych prostranstvi terénnimi Upravami
a hustou zeleni. | pro blizké okoli plati, Ze charakter
a méfitko parteru spolu s absenci hierarchie ulic
nenabizi kvalitni a dostatecné silny parter.

Oploceni nedokonéené stavby polyfunkéniho domu

Plocha trojuhelniku mezi ul Bryksova, Mansfeldova, Ku¢erova

Policejni stanice

vew

VO5 - Neprehledné feSeni kFizovatky Bryksova-
Mansfeldova, zidka - bariéra

Bariéry v pohybu i prihledu, feseni pro pohyb
pésich v k¥izovatce neodpovida dilezitosti pésiho
napojeni navazujicich uli¢nich prostor.

V06 - Nevyuzita plocha stfesni krajiny
Rozsahla plocha stfechy terminalu zlistava
nevyuzita, chybi zde i nabizejici se Uroviiova
propojeni (napf. parkoviété - lavka pres
Chval$inskou). Degraduijici zeleri zelené stfechy.

VO7 - Neatraktivni severni predprostor metra
Predprostor plisobi tmavé a $pinavé, navazujici
fasada nezprostfedkovava dostatecny kontakt
budovy a vnitfniho déni s pfedprostorem.
Umisténé provozovny jsou pouze Uzkoporfilové
zamérené a nespliuji dostatecné Siroké spektrum
poptavky. Nedostatek kvalitniho mobiliare.
Nevhodna volba povrch( zpevnénych ploch.
Nedostatecné osvétleni pfedporstoru.

V08 - Neptivétivy prostor rezervnich vystupnich
zastavek

Prostor pti severni fasadé kolejisté metra bez
socialni kontroly plsobi nebezpeéné a $pinavé.
Chybi odpovidajici $itka chodniku a pfi¢né pési
vazby na okoli (Chlumecka, parkovi$té), zejména
ty bezbariérové. Absence mobiliafe, nedostatecné
osvétleni. Nevhodna volba povrchl zpevnénych
ploch.
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Zed mezi ul. Bryksova a predprostorem terminalu

Pfedprostor vstupu do metra

Rezervni vystupni autobusové zastavky, odstavné plochy



V09 - Neutéseny prostor parkovisté na tubusu
metra, chybéjici navaznosti

Neudrzovatelné a nevyuzitelné prostory, chybéjici
pési, zejména bezbariérové vazby. Nevhodny
ptijezd na parkovisté - chybéjici motorové
propojeni s Chlumeckou. Spatny technicky stav
hydroizolace.

v s w

V10 - Nefunkéni élenéni vefejnych prostranstvi v
okoli parkovi§té a odstavnych ploch autobusti

V okoli parkovisté a odstavnych ploch vznikaji
zbytkové plochy neudrzované zelené, zaroven zde
chybi Uplné &i v odpovidajicich dimenzich pési
komunikace.
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NeudrZovatelné a nevyuzitelné prostory parkovisté

Plochy zelené mezi odstavnymi plochami a Chlumeckou

® zeleit

KO1 - Nevhodna volba stromii
Nevhodna volba strom( v jiznim pfedprostoru s
nizko nasazenou korunou.

KO2 - Neudrzované plochy zelené bez planované
vysadby

V okoli terminalu se nachazi rozsahlé plochy zelené
bez planované vysadby, s velmi nizkym stupném
udrzby (se&eni) - predevsim rozsahla plocha o
rozloze témér 1 ha v trojuhelniku Mansfeldova,
Kucerova, Bryksova a travnatéa plocha u jizniho
predprostoru terminalu.

KO3 - Nevhodna vysadba u policejni stanice
Vysadba u policejni stanice obracejici se k ulici
Bryksova neni vhodné volena a je nedostatecné
udrzovana.

Vysadba v jiznim predprostoru

NeudrZovatelné a nevyuzitelné prostory parkovisté

Neptsodna vysadba u policejni stanice

@ Autobusova doprava

AO1 - Nakladny a komplikovany provoz
autobusovych linek z diivodu objizdéni terminalu
VSechny autobusy zastavujici na zastavce

Cerny Most najizdéji zbyteéné kilometry v ramci
terminalu prdjezd podél vSech odstavnych stani.
Duplikace zastavky - u vstupu do metra / na
odjezdovém nastupisti prodluzuje celkovy ¢as
prUjezdu.

AO02 - Vzdalenost zazemi pro Fidiée autobusti
Zazemi pro Fidice vCetné socialnich zafizeni

se nachazi u nastupist autobus(, z vétsiny
odstavnych stani je tedy velmi Spatné dostupné.

® cyklisticka doprava

CO01 - Komplikované cyklistické propojeni Z-V
(A26)

NevyfeSena prostupnost terminalu pro cyklisty,
nevhodné trasovani soucasnych ¢asti cyklostezky
generujici nékolik koliznich situaci s ostatnimi
druhy dopravy, nutnost vést kolo &i ptimo
prekonavat bariéry, misty nekapacitni feSeni &i bez
opatfreni.

Prlijezd autobus( kolem odstavnych stani

A TSN =T

Umisténi zazemi pro Fidic¢e ve vychodni ¢asti nastupist

Cyklotrasa vedena po Uzkém a kfivém chodniku

CO1a - Propojeni cyslotezky na tubusu

s cyklstezkou v ul. Ocelkovd a ul. Chlumeckou
pouze po schodisti

Cile v okoli cyklostezky jako jsou sluzby v parteru
¢i nastupni stanice metra nejsou bezbariérové
dostupné. Podél severni hrany terminalu vede i
nasledujici ¢ast cyklostezky v Useku od zastavky
nocniho autobusu pod lavkou dale na vychod.

CO1b - Nutnost vést kolo po rampé

Reseni rampy vedouci na konstrukei lavky a jizni
predprostor terminalu nevyhovuje plynulé jizdé,
je nutné kolo vést. Rampa nepokracuje do Urovné
autobusovych nastupist tak, aby bezbariérové
propojila nastupisté s cyklostezkou na tubusu.

CO1c - Komplikovany prijezd po lavce, kolize
cyklist( a pésich

Prostorové usporadani lavky nedovoluje pohodlny
a bezpedény pohyb obou druhd dopravy. Situaci

komplikuje nevyrazné znaceni cyklostezky.

C01d - Nevyresend prostupnost termindlu pro
cyklisty

Neexistujici cyklistické propojeni mezi Usekem
cyklostezky tubus-rampa-lavka a cyklostezky
podél ul. Chlumecka, nutnost pouziti vytahu nebo
neseni kola po schodech. Cyklisté pouzivaji jako
alternativu cestu podél severni fasady Centra
Cerny Most a napojuji na se cyklostezku za
svételnou kfizovatkou.
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Schodisté

Schodisté uvnit¥ terminalu



COle - Nesjizdny povrch a nedostatecna Sitka
cyklostezky v kombinaci s P+R

Usek cyklostezky od zastavky noéniho autobusu

k obcerstveni McDonald’s je Uzky, kvlli svému
technickému stavu nesjizdny a nepfijemny. Vysoka
rychlost projizdéjicich aut vytvari pocit nebezpedi.
Cyklostezka je v kolizi se zastavkou nocni linky a
chodnikem p¥i stanich K+R, ktera jsou zde za timto
Ucelem hojné vyuzivana.

CO02 - Obtizna dosazitelnost terminalu

z cyklostezky ve sméru S-J (A44)

Cyklotrasa A44 vedena v ul. Ocelkové je na
terminal napojena pouze trasou v ul. Bryksova
vedouci k jiznimu predprostoru terminalu. Tato
trasa je znacnou objizdkou pro cyklisty pFijizdéjici
ze severu. Dalsi alternativy pfijezdu ze severu
jsou velmi komplikované, vyzaduji dobrou znalost
situace a vzdy nakonec narazi na bariéry v
terminalu samotném. Slozita objizdka ulici
Bryksovou slouzi také spolu s rampou k napojeni
cyklotrasy na trasu A26 vedouci po tubusu metra.

Pfimé propojeni vyZaduje neseni kola po schodech.

CO03 - Nedostatek cyklistického stani, B+R
Chybéjici kapacity parkovani pro cyklisty pro
sluzbu B+R vyuZivajici potencial vedeni patefnich
cyklotras skrz terminal.

CO4 - Nevyresena cyklisticka navaznost

na Centrum Cerny Most

Vedeni cyklotras, realizace znaceni a opatreni

v okoli terminalu nerespektuje Centrum Cerny
Most jako dUlezity mistni cil. V ramci revitalizace
predprostoru nakupniho centra p¥itom byly
realizovany znacené cyklostezky a dvé parkovisté
pro kola hlidana kamerovym systémem.
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Cyklostezka a stani pro kola pred CCM

® Pési a bezbariérova doprava

HO1 - Bariérové propojeni stezky na tubusu

se severnim predprostorem terminalu a ul.
Ocelkovou

Stezka na tubusu je se severnim predprostorem
terminalu a ul. Ocelkovou je propojena pouze
bariérové pomoci schodisté. Bezbariérova cesta je
extrémné komplikovana a neni znacena.

ver v ws 7 v

HO2 - Chybéjici pési navaznosti ve vychodni casti
autobusovych nastupist, nedistota

Chybi pfirozena pési vazba mezi autobusovymi
nastupisti v zapadni ¢asti terminalu a stezkou na
tubusu metra, dale prechody v kf¥izovatce s ul.

Ocelkova a navazujici chodnik smérem k Poliklinice.

Prostor plisobi zejména vecer temné, nebezpeéné,

$pinavé a neni pod dostatec¢nou socialni kontrolou.

HO3 - Neptijemna cesta, necistota

Schodisté vedouci z parkovisté k nastupnim i
vystupnim autobusovym zastavkam jsou mimo
oblasti socialni kontroly, plsobi neptijemné a
Spinavé.

HO4 - Nefunkéni bezbariérova trasa, neéistota
Spiralova rampa se schodistém zajistujici
bezbariérové propojeni ze severu na jih nema
odpodivadla a kvili rozdéleni prlchozi sitky

na dvé poloviny nezajistuje dostatecné Siroky
prljezd. Plvodni my$lenka smérového oddéleni
neni dodrzovana a dochazi ke kolizim. Rampa

je Spatné pouzitelna pro osoby s kocarky,
vedouci kolo i vozickare. Poloexteriérova povaha

Vv

konstrukce zapfic¢inuje shromazdovani neporadku a

komplikovanou udrzbu.

Chodnik vedouci od zapadni ¢asti nastupist k ul. Ocelkové

g

Chodnik vedouci od zapadni ¢asti nastupist k ul. Ocelkové

HOS5 - Bariéra - plot

Oploceni nedokonéené stavby polyfunkéniho bloku
brani prostupnosti z nékolika smérQ: znemozniuje
vyuzivani lavky p¥imo naproti vystupu z metra,
chybi chodnik mezi jiznim ptedprostorem a ul.
Bobkova podél nedokonéeného bloku, nutno
obchazet po lavce.

HO6 - Neexistujici pési propojeni mezi
parkovi§tém a Chlumeckou ve vychodni ¢asti
Neexistujici pési a bezbariérova vazba mezi
parkovi§t&m / odstavnymi stanimi pro autobusy
a chodnikem podél ul. Chlumecka / ob&erstvenim

McDonald'’s.

HO7 - Neexistujici pési propojeni podél severni
fasady CCM véetné priénych vazeb

Neexistujici pési komunikace podél severni

fasady CCM umoziiujici se dostat k obderstveni
McDonald’s a dale na cyklostezku A26 (smé&r Horni
Podernice).

Dals$i komplikované pési vazby:

Autobusova nastupisté - severni predprostor
terminalu

Vyslapana stezka poukazujici na chybéjici chodnik

Chybéjici chodnik a ptrechod

@ Terminal samotny

TO1 - Absence centralniho prostoru terminalu
Absence centralniho prostoru sdruzujiciho pési
vazby v terminalu zhorSuje celkovou orientaci,
znemoznuje centralizovat informacni a navigacni
systémy a nabidnout dostatecné kapacitni a
reprezentativni prostor s nabidkou sluzeb a
zadzemi pro cestujici. Soucasny architektonicky
zdlraznény prostor s prosklenou, obloukovou
stfechou je maly, neobsahuje pottebné sluzby a
asi polovina ddlezitych pésich vazeb jim vibec
neprochazi (vystup z metra-sidlidtg, vystup z
metra-autobusova nastupists).

TO2 - Neintuitivni a slozité pési a bezbariérové
vazby uvnitf¥ terminalu

Usporadani terminalu do t¥i rdznych Grovni a
nutnost pfekonavani tubusu metra vytvari fadu
slozZitych vazeb a situaci. K orientaci v terminalu
déle nepfispivaji ani nasledujici problémy - viz nize.

TOZ2a - Uzavreni vertikdlnich vazeb do
neprdhlednych konstrukci

Vnit¥ni schodisté jsou uzaviena do zdéné,
neprdhledné konstrukce a plsobi na svlj vyznam
prilis Gzka. Viditelnosti schodist vedouci na
jednotliva nastupisté brani zdi. Neprlihlednost
konstrukci zabrafuje intuitivni orientaci v prostoru
a pristupu denniho svétla.

7

TO2b - Nedostatecné dimenzovdni pésich
komunikaci

V pohodlném pésim pohybu a pfesundm vramci
terminalu brani nedostatecné Sitky: vnitfnich
schodist, autobusovych nastupist, hlavnich trasa
na lavce zastreSujici nastupisté.
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Nedostateéné stavebni oddéleni interiéru a exteriéru

Mala $itka nastupist zabranuje dostupnosti vzdalenéjsich hran



TO2c - Bariéry v pohybu po autobusovych
ndstupistich

Betonové bariéry zabrarujici prostupnosti a rychlé
orientaci v Urovni autobusovych nastupist. Pricné
vazby jsou omezeny na jediny ptechod v nevhodné
poloze. Na tomto pfechodu je vSak zavisla jedina
moznost bezbariérového pfistupu na nastupisté
na stfedovém ostrlvku. Bezbariérova trasa na
tato nastupisté neni dostateéné znadena (hlavni
znacena pristupova cesta vede po schodech z
lavky).

TO2d - Prostor stanice metra nedostatecné
komunikuje s navazujicimi prostranstvimi

Pfechod na nastupisté v opacném sméru je vlivem
orientace schodisté neintuitivni. Komunikace
nastupisté s ptimo navazujicimi prostranstvimi je
malo architektonicky zddraznéna.

TO3 - Nedostatecné rozliSeny interiér a exteriér
verejnych prostor

Nejednoznacény charakter prostor, kdy ¢lovék nevi,
zda je v interiéru Ci exteriéru ptispiva s nevhodnou
volbou materiald jak k nesrozumitelnosti prostor
tak k obtiZznosti udrzby a Uklidu.

TO4 - Spatny technicky stav mostni konstrukce
Stav konstrukce klasifikovan stupném V - Spatny.
Zatékani do konstrukce vlivem Spatné feSeného
a neudrzovaného systému odvodnéni, odhalena
vyztuz, odpadavani materialu.
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Betonové bariéry zabranujici pohybu mezi nastupisti

Nedostate¢né stavebni oddéleni interiéru a exteriéru

Degradace lavky vlivem zatékani do konstrukce

TO5 - Degradujici materialy
Doslouzila Zivotnost materiald vlivem absence
udrzby Ci jejich Spatné volby.

TO5a - Vymalby a ndtéry

Spatny stav natérd kovovych konstrukei, koroze
matetrialu. Chybi obnova, ocisténi ¢i natér povrchl
betonovych konstrukci.

TO5b - Zpevnéné povrchy

Volba levnych materiald jako betonova dlazba a
asfalt. Spatny stav a obtiZna Gdrzba povrchil s
vystupky.

TO5c - ZastreSeni

Drazkovany polykarbonat Ize jen obtizné Cistit,
geometrie napomaha snadnému usazovani
nedistot.

Podhled zasttesujici lavky

Degradované povrchy zpevnénych ploch

Podhled zasttesujici lavky

TO5d - Podhledy
Moralni i fyzické doZiti podhledq.

TO5e - Ndletova vegetace

Zar(stani vegetaci vlivem neprovadéné Gdrzby,
naruseni povrchovych vrstev a nefunkénimu
systému odvodnéni konstrukce.

TO6 - NezastfeSena lavka

Lavka spojujici dvé strany ulice Chlumecké neni
chranéna proti povétrnosti, po vzniku nového
parkovisté P+R chybi pfechod tzv. suchou nohou
na navazujici spoje.

TO7 - Nevyhovuijici osvétleni

Moralné i technicky doZity systém osvétleni,
osvétleni je nedostaténé, v mnoha mistech chybi.
Spolu s nizkym stupném socialni kontroly ve velké
Casti terminalu tak vznikaji nebezpeéna mista.

Podhledy

Usazovani naletové vegetace

-—r

Lavka mezi severni a jizni stranou Chlumecké

Prvek osvétleni autobusového nastupisté

TO8 - Umisténi, podet, stav a rliznorodost prvk
mobiliare

Nevhodné umisténi, nedostate¢ny pocet, Spatny
stav i samotna volba prvkd.

TO9 - Nefunkéni a nepfehledny informaéni

a navigaéni systém

Systém navigace je i vlivem roztrousenosti

cest pro pési nedostatecny. Cestujici jsou o
odjezdech autobusl informovani pouze pomoci
tisténych jizdnich radd. Obtizné hledani spravného
nastupisté pro cestujici. Informacni centrum
umisténé pfi vystupu z metra nezachytava
cestujici ve sméru do mésta (pfestup autobus-
metro).

T10 - Neudrzované verejné prostory

Cely terminal trpi v mnoha ohledech
nedostateénou Udrzbou zapfi¢inénou zejména
dlouho neznamym a dnes velmi roztFisténym
spravcovstvim. Zanedbané je vSak i nejblizsi okoli

terminalu vcéetné jizniho predprostoru.

T11 - Nedostateény komfort pro osoby

s omezenim pohybu

Slozité, neznacené a Casto technicky nefunkéni
cesty pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.
Cesta na autobusové nastupisté na stfrednim
ostrlivku je mimo navigacni systém. Neumoznéni
priéného pohybu po Urovni nastupisté jesté
ztézuje nalezeni spravného mista odjezdu.
Spiralova rampa nevyhovuje bezbariérovému
pohybu. Nutnost pouZiti dvou vytah( pfi cesté ze
sidlisté do centra.
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T12 - Nedostate¢na nabidka sluzeb a zazemi

pro cestujici

Soucasna skladba nabizenych sluzeb je jen
Uzkoprofilové zamérfena a kromé pivnice nenabizi
moznost pfijemné stravit ¢as ¢ekani na navazujici
spoj. Chybi také dalsi, vhodné umisténé sluzby
terminalu jako Uschovna kol a zavazadel,
centralizace informaci o odjezdech autobust
vSech dopravci.

Socialni zafizeni (WC) je umisté&no na trovni
autobusovych nastupist, je tedy zejména pro
cestujici do mésta (pFestup autobus-metro) velmi
Spatné dostupné.

T13 - Reklama
Neregulovana forma reklamnich zatizeni degraduje
vizualni dojem z terminalu.

T14 - Odpady
Nekoncepcni volba a umisténi odpadnich nadob,
chybi nadoby na separovany odpad.
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Reklama umisténa na lavi¢ce, severni pfedprostor

Kose u vystupu z metra

1.9.2 Hodnoty a potencialy

Ackoliv je vycet problém( obsahly, ma terminal

i kladné stranky svého feSeni a urcité hodnoty.
Oznacené potencialy v Uzemi charakterizuji oblasti,
kde je mozné situaci vyrazné zlepsit.

Legenda

Hodnoty

HO1 - Pfima pési vazba

HO2 - Promendada na tubusu metra

HO3 - Charakteristicky pfiklad postmoderni architektury
HO4 - Revitalizovany predprostor Centra Cerny Most

Potencidly
PO1 - Volna plocha vhodna pro vystavbu
PO2 - Novy polyfunkéni diim

] %

e —
L]

it
5 E_L
= z

N el N
Vykres hodnot a potencialt 1:2000

PO3 - Namésti

PO4 - Volna plocha

PO5 - Stfesni krajina

PO6 - Pfipojeni parkovisté na Chlumeckou

PO7 - Zlepseni vefejnych prostor terminalu

P08 - Vhodné provazani s promenadou na tubusu metra

e
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Hodnoty

HO1 - P¥ima pési vazba

PFimé, kratké a bezbariérové propojeni hlavnich

pésich vazeb:

e vystupu z metra a sidlisté

e vystupu z autobusu a metra ve sméru do
centra mésta

HO2 - Promenada na tubusu metra
PohodIna a velkorysa cyklostezka s ojedinélymi
vyhledy.

HOS3 - Charakteristicky ptiklad postmoderni
architektury

Terminal Cerny Most jako doklad architektury své
doby a soucast identity mista. Typickymi prvky
jsou: transparentni obloukové zastfeSeni, kruhova
a Ctvercova okna s délenim, keramicky obklad,
pouzivani betonu jako hlavniho konstrukéniho
materialu v kombinaci s oceli a sklem.

HO4 - Revitalizovany predprostor Centra Cerny
Most

Oblibeny park s kvalitni vysadbou, respektujici
sit pésich cest a cyklisticka propojeni véetné
parkovisté pro kola hlidaného kamerovym
systémem. Pocit bezpedi, détské herni prvky.
Prostor pro traveni volného ¢asu nejen
navétévnik( centra, ale i mistnich obyvatel.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

Severni pfedprostor terminalu

F

Burri Klosterhof

Obloukové zastteseni

P¥edprostor Centra Cerny Most

Potencialy

PO1 - Volna plocha vhodna pro vystavbu

Volna plocha v trojuhelniku Bryksova, Mansfeldova,
Kucerova ve vlastnictvi Magistratu velmi vhodna
pro bytovou vystavbu s Zivym parterem a skvélou
dopravni dostupnosti, blizko rekreacnich oblasti.

P02 - Novy polyfunkéni diim

Probiha pfiprava projektu na novy polyfunkéni
d&im ukondéujici rozestavény blok. Zivy parter s
restauraci a sluzby v prvnim patfe maji potencial
ozivit pfedprostor metra.

PO3 - Namésti

Jizni pfedprostor ma potencial stat se dilezitym,
reprezentativnim prostranstvim v ramci Ctvrti.
Kvalitni urbanistické ukonéeni, pfiblizeni a zapojeni
zivého parteru, vhodna volba mobiliafe, povrchi

a vysadby mohou ze soucasné podoby udélat
plnohodnotné ndmésti.

PO4 - Volna plocha

Vhodna prace s volnou plochou pFi jiznim
predprostoru terminalu mize spoluvytvaret
charakter namésti.

Trojuhelnik Bryksova, Mansfeldova, Kucerova

Neukonceny blok

Jizni predprostor

Volna plocha

PO5 - Stfesni krajina

Volna plocha stfesni krajiny mlze slouZit jako
chybéjici pési propojeni ¢i nabidnout prostory pro
chybéjici aktivity.

PO6 - Pfipojeni parkovisté na Chlumeckou
potencial pfipojeni parkovisté p¥imo na ulici
Chlumeckou namisto slozitého objizdéni a prljezd
pres obytnou zastavbu.

PO7 - ZlepSeni vefejnych prostor okoli terminalu
Upravy vétsiho &i mensiho rozsahu pro naplnéni
potencialu mistniho méstského prostredi.

PO8 - Vhodné provazani s promenadou na tubusu
metra

Napojeni promenady na tubusu vhodnym
zplsobem na v8echny Urovné terminalu vyuzije
potencial prochazejici patefni cyklotrasy.

Plocha namésti

Ukondéeni promenady na tubusu
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Vysledky
dotaznikového
setreni

Dotaznikové Setfeni probihalo od Utery 27. fijna do Ctvrtka 5.
listopadu 2020, tedy 9 dni, prostfednictvim online dotazniku. Mezi
cilové skupiny byl rozsifen pomoci poutacich plakatd pfimo po
terminalu Cerny Most a dale v on-line prostedi spolupracujicich
organizaci a instituci (IPR, ROPID, MC Praha 14, Centrum Cerny Most,
re:architekti). Dotaznikové etfeni béZelo v online formatu jako jedina
mozna forma participace pfi dodrZeni aktualnich epidemiologickych
opatreni.

Cilem priizkumu bylo ziskat podklady od uZivatell (obyvatel,
projizdé&jicich, pracujicich v okoli atd.), aby navrh co nejlépe odpovidal
jejich potrebam.

Zajima vas
BUDOUCNOST
terminalu Cerny Most?

Prispéjte svym nazorem na jeho
soucasnost a budoucnost

Vice informaci na webu Prahy 14, socialnich sitich ROPIDu, re: architektl &i IPRu

Nejpozdéji vSak do 5. listopadu

IPR—
PRdH4d
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2.1 Skladba respondentt

Dotaznikového Setreni se Gc¢astnilo celkem 2817

respondentd. Z hlediska vékové kategorie leZi 2.1.4 Bydliété

tézisté spise v mladsich rocnicich vzhledem

ke zverejnéni dotazniku online. S timto Dvé tretiny respondentl jsou ob¢ané trvale bydlici
vychodiskem bylo nasledné s daty nakladano. mimo Prahu 14 (dominantné prestupuijici, ale

i napf. pracujici v okoli terminalu &i pfimo na ném).

Zhruba ttetina respondent( jsou obyvatelé Prahy

14, z nichZ velka &ast (celkem 616 osob) bydli

v lokalitach sidligté Cerny Most. Ten byl za tiéelem
2.1.1 Pocet respondentﬁ 2.1.3 Vék podrobnéjsiho zkoumani rozdélen na tt¥i lokality dle

terminologie pouzivané pti vystavbé sidlisté:

o

14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70 72 75 87 98

Za 9 dni probihajiciho prizkumu se dotazniku Prevazuje vékové mladsi skupina respondentd. Zeny I Muzi
Ucastnilo 2817 respondentd. Toto Cislo znaci 1. v bezprostfedni blizkosti terminalu ,CM 4.
vysoky zajem o problematiku mista. stavba,”
90 2. lokalita ,CM 3. stavba“ od ul. Franti$kova
na jihovychod také oznacovana jako Vybiralka,
3. lokalita ,CM 1., 2. a 5. stavba“ jako &tvrt
80 S . ,
v zalivu ul. Ocelkova a na jih od ni.
2 8 1 ; *T 70 U vyhodnoceni nasledujicich otazek je ¢asto
pracovano s rozdélenim odpovédi do skupin pravé
60 na zakladé bydlisté respondentl. Pokud je takovy
filtr pouzit, je tento fakt uveden v hranaté zavorce
50 pod grafem.
40
2.1.2 Pohlavi 30 ;s g "
ey inl o] &
: .”"r:: 1 E :qulﬂ%
2 o R .
I I I I I I I I B =0 I B = H.H I - - I | - - m - 4 V f? >z ; ; 3 -::.. s e i .. ": = '

Schéma ¢lenéni sidlisté na lokality

© re:architekti studio s.r.o., 2022



2.2 Jak terminal pouzivate?

Z odpovédi vyplyva, e obyvatelé sidli§té Cerny
Most velmi vyuzivaji pési dostupnost terminalu,
zejm. stanice metra - a to i ze vzdalenéjsich
Casti sidlisté. Z lokality 1., 2. a 5. stavby pfichazi
polovina respondentl p&sky (48 %) a tietina
vyuzije ptiblizeni autobusem (36 %). Z lokality 3.
stavby chodi pésky az 80 % respondentd.

Nijak nepouzivam

Chodim tam pésky

Jiné vyuziti

Dojizdim tam

za mamkou. Jednou
za ¢as odtamtud jedu
autobusem na hory.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

na autobus
Prestupuji
(z metra
na autobus
\Qak)
Chodim tam

pésky na metro

[Bydlisté Praha 14]

[Bydlisté Cerny Most 4. stavbal [Bydlisté Cerny Most 3. stavbal

Chodim tam pésky
na autobus

Chodim tam pésky
na metro

Jiné vyuziti

Nijak nepouzivam

Prestupuji
(z metra
na autobus
&i naopak)

[Bydlisté mimo Prahu 14]

[Bydlisté Cerny Most 1., 2. a 5. stavba]

2.3 Jaké problémy vnimate

na dopravnim terminalu Cerny Most?

Co konkrétné vas trapi?

Zadny z uvedenych problém( vylozené nedominuje. Véechny skupiny
respondentl v8ak povazuji za nejvyraznéjsi problém zanedbanost
udrzby terminalu (mnoZstvi té&chto odpovédi se vidy pohybuje mezi
&tvrtinou az tfetinou respondent(l bez ohledu na zvoleny filtr). Dal$imi
vyznamnymi problémy jsou bezpecnost, nedostate¢ny komfort

a vybeveni pro cestujici, Spatna orientace v prostoru, bariérovost.

Z uvedenych faktor( Ize konkrétnéji vypichnout stav mobiliare,
chybéjici pohodlnou a bezpecénou ¢ekarnu, stav zeleng, prdvan.

Praha 14 mimo Prahu 14 GM 4. stavba ¢M 3. stavba EM 1. a 2. stavba 65+

4 ~
’ Velké mnozstvi .

_______

/  zastdvek “Cerny

Most.” J& uZ vim,
ale casto se mé jini !

\ cestujici ptaji, je to [
7
' matouci. /

Moc,
bezdomovci,
zdpach,

-~ - -

Chybéjici slusné,”
cisté a funkcni
WC na obou

*._ strandch metra.
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... Ty krdpniky

bych zachovala, pozoruju

jejich tvorbu od roku
~  otevfeni stanice a mam
k k nim vztah.
Stitim se tam stdt
i v kanaddch, natoZ

se Cehokoliv dotykat.
Na zemi holubince,
vsude Zvykacky,
zasiflené. Konstrukce
zbytecné slozité na
udrzbu. Nevzhledné.

""" * £ Neustalé
chozeni nahoru
: h dold
Cekdni na autobus v té . a aolu.
N _.'
temné 'dire’ N T
hluboko pod trovni terénu N T . T
\ - =~ ~ , ‘
je nesmirné frustrujici, Seo-r w L7 S~O L7
nepfijemné. Kumuluje se tam _’ //' ;
smog z autobusd, kape tam /! /  Omezenad ‘\\
jakdsi tekutina ze stropu, je ! ) vs \
to doslova odistec. Zvidsté //I ) p ”Sty’ P nost \
v noci mdam vZdy z cesty ) ! a PrU]eZdHOSt
domd dplnou depresi. /,’ pro C)/kIISty

Nemoznost si bezpeéné
zaparkovat kolo a to i na
delsi dobu (pt. vikend) a
chybi tam také néjaké pti-
jemné misto, kde by ¢lovék
1 mohl poc¢kat na spoj pf. 1
\ ¢ekarna, ptijemna kavarna, '
\ posezeni v zeleni - spolu s !
\ tim spojeny pristup k elek- K
v t¥iné pro PC, mobil a wifi. !

-
== — --

N _— -
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2.3.1 Bariérovost Tubus
Bariérovosti je v dotazniku minéno prekonavani Mista bariér / Autobusové nadr.
vyskovych a jinych nastrah na cesté skrz terminal. Vnimani bariér je logicky vyssi u vékové kategorie /
65+, ale jako problém ji jmenuji vSechny vékové Bariér

Navzdory relativnimu mladi respondent( je kategorie. Pres 1300 respondent ji oznadilo
bariérovost napfi¢ vSemi filtry vnimana jako téma; za problém, konkrétné ji specifikovalo 226
tFi Ctvrtiny respondentd oznaduji bariérovost za respondentd. PFestu
téma, které je dlleZité; u nejstarsi populace (65+)
jesté o néco vice. PATRA - vicero podlazi, chybi bezbariérové

propojeni

VYTAH - zejména nedostadujici kapacita

vytahu, $pina a absence bezberiérové Orientace
alternativy pfi poruse vytahu
Vnimani bariér Vnimani bariér Vnimani bariér e BARIERY - obrubniky, zabradli
[Bydlité Cerny Most] [Vék 65+] e AUTOBUSOVE NADR. - zejm. chybgjici
prechody pro chodce, ptebyvajici zabradli
a obrubniky
e TUBUS - tézko dostupny

Mista bariér

2.3.2Bezpe€nost ,

Jednoznacné prevazuje téma pFitomnosti
osob, které jsou respondenty vnimany jako Policie Kamera
plvodci socialné patologickych jevl a nejastéji

oznacovany terminem "individua." Stav

a povrchy

Kdyz ¢ekam na
autobus, mivam
strach.

|

Dostat se z jedné

INDIVIDUA - lidé bez domova, zebraci,

Obzvlasté ve veclernich hodindch.
Potuluje se tam hodné fetdkd.

strany na druhou
je sportovni vykon. narkomani, podnapili atp. Stiznosti na slovni :
napadeni, pocit strachu. :
- = -~ SVETLO - nedostatecné osvétleni, temna mista s
e T S e ZAKOUTI - ¢lenity neptehledny prostor, slepa
7 7 . .
. N mista {
p * STAV A POVRCHY - strach ze stavu konstrukci,
/ 3 H inA V, s 1 ~ s .
, Kdyz byl v jediném vyta- klouzajici a neudrzované povrchy a schody, e
|' hu bezdomovec, neméla \ rozbité pochozi plochy L T
. v 7 . l ....... .".
' Jjsem se s Iiocarem jak ) POLICIE - neni vidét policie, tamni security —— e
\ dOStCJt dold na autobus ! nema ddvéru, ze néco déla, neni nijak vidét Zakouti R e P
Y domdi. K KAMERY - slepa mista, kam nedosahnou, nikdo ‘, AN
) , je nesleduje 4 P
/ ’ . . - . 1 Temnd zakouti, \
y e STRACH - zejm. v noci, ale i pfes den - souvisi | . 1
’ .o . . . Ly \ nedostatecné |
’ s S~o _-- Uzce s osazenstvem a zakoutimi, Easto . ,
L.t Tmm=ms . . . v \ osvétleni. !
T -- sklonovan v souvislosti s - 1. podlazim ' /
= v . . o v /
JINE - bezpecénost z hlediska dopravy, Zdroje pocitu nebezpeci S e
hospoda/kasino S~ _--"

Trasy ¢&i lokality vnimané bariéry
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2.4 Co vnimate pozitivné

na terminalu Cerny Most a ¢eho é el
si v jeho okoli nejvice cenite? 7 Prestup

/// Libi se mi pFfirozend \‘\ hrana-hrana.
V dotazniku se jednalo o otevienou otazku. Vysledkem tedy / vpust do sidlisté a do- \ :

byly slovni odpovédi, které byly nasledné kategorizovany: chozi vzddlenost CCM. \

Rychlé spojeni metra
a ddlkovych autobusd.

e DOPRAVNI SPOJENI - objevuji se zejména teze typu "skvélé Nékteré prvky, pokud

dopravni spojeni, vice typli dopravy (zejm. metro), dopravni 0 B A T \ by se opravily, by mohly
uzel. " Dale respondenti ocenuji, ze je zde lokalizovan e L . \ plsobit hezky. Treba S T
terminal dalkovych spojd (tudiZ je moZné se snadno dostat 3 fontana nebo "skleniky." X e
mimo Prahu do vychodnich a severnich Cech, na vylety : ) v P TGN
do hor atd.) Dobrd ) - L7 N

e PROSTRANSTVi S FONTANOU : , B RSN P 7 .

e POLOHA A DOSTUPNOST - lokalizace dopravniho uzlu : navaznost . -’ -7 S ] ,', . L IR
na kraji Prahy (tzn. rychly vyjezd z mésta a vyhnuti se na Cyklostezky. ; ® -“--- K Z celk‘o.veho pohledul vnlrtranv': j,ako n?j\{etSI ‘.
zacpam), ale zaroven i rychlé spojeni s centrem diky metru P T p pQZIt/vu.m slam?tf;e Oun'lvl.stlen/ term/,nalu. '

e PARKOVANI - parkovi$té na tubusu a K+R na hlavnimtahu =~ FO e ) v blizkosti zausténi ddleZitych hlavnich sil- \

e OBCHODNI ZONA - blizké velké nakupni fetézce a Centrum LT e - ! nic vjef)o bll'zliosvti. Ddlkové autobusy tak Y
(v)erny'/ Most, &asto odkazovano na obchodni centrum CCM T ’ ’: nemusi zlgytecne gbsolvovat zdlouhavou \‘
a dalsi obchody v nakupni zéné, které jsou diky terminalu R Rl W . h 'cest.u mestenz a jeho hustou dopravou,l !
dostupné MHD (tudiz mohou vyuZivat nemotorizovani ,’ - J LT ) ! ijO/e tomu tr,ebafJ CAN I—jlorenc.a Jednq |
obcané) 3 ! Jsem zde \ : Blizkost ; ' se ?je,den imalavprestupn/c‘h. uzld, k.de, je !

e OBCHODY A SLUZBY - obchody (pekarna, trafika) a sluzby I I : obchodniho : \ mozne vyuzivat PlfeIStUP mezi !edn?tllvyml I
(infocentrum, bankomaty) v terminalu ' doma. ) S aNdmesticko" s fontd- - : ; | druhy dopra\{y. Vitam dOCVhOZl vzdadlenost N

e TRHY N e H nou md super potencidl B centra. : \ do obchodniho centra s Sirokou paletou K

~ s : B 3 . \ v ° v . v s

e ARCHITEKTURA - ptfehlednost, denni svétlo, odkaz na dobu ~Seo_-- - : jako misto potkdvdni : ", | vs/uzeb a obch,odu, tclzkze”jve rvnozne vyu- /!
vzniku (90. Iéta). Tuto hodnotu vnimaiji i mistni, vzdy v8ak kdyby se néjak dobfe ; ' Zit MHD a neni nuzﬁne dojizdét na ndkup \
pouze kolevm 5 % respondentd pojalo. Farmdské trhy. . vlastnim autem. '

e KVALITA PRESTUPU - zejména prestup tzv. hrana-hrana s BEETTUUUNS 'R N
(at uz v této formulaci &i pohodiny pfestup popsan jinym Se o R e "\\ N
zplisobem), dale sem také spadaji odpovédi jako ,vSude S~ - N N

o v

blizko" &i "kratké prestupy" e T Te-ol s
* TUBUS - cyklo a pési stezka na tubusu i

e JINE - napt. venkovni prostranstvi (terminal neni v ramci S o o _ TSN - R
n&jakého obchodniho centra, ale jde do volného prostoru), SN, Cso--mTTTTTms ~~ . kjk\;elz 17 Spﬁ’ef”f Rajskou ;ahraldou tubzs'em,v y .
naméstic¢ko (navzdory jeho stavu jej lidé vnimaiji spise . N N Kdyby Dy ha ?re epsi povrch, dalo by 159 rasne ! . \
pozitivné) Beho si cenim? K . N ; jezdit na brt:lsllch - prostory.nclz t?rus{enl na Praze : N Nic. I

e NIC - zde pouze odpovédi téch, ktefi explicitné uvedli, ! / kdyZ budu asi Y | 14 bohuzel nejsou. Termindl je blizko CCM. : ' )
Ze si opravdu ni¢eho neceni. I Xia X [Thi \ AR R4

1 v-mensine, libi se X Je fajn Ze jsou tam alespori ty zdkladni obchody - S~e . Pie
‘\\ mi architek tonicky_ K jako trafika a pekdrna, mohlo by byt ale i vic.
\ ’
N 4
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2.5 Promenada

Promenada a cyklostezka na tubusu metra je
zajimava pro vétsinu respondent( - z obyvatel
Prahy 14 nezajima pouze desetinu respondentd,
pravidelné je vyuzivana pétinou respondentl Prahy
14,

Kolem 15 % respondentd (z Prahy 14 i z celkového

podtu) by ji chtélo vyuZivat &astéji, ale povazuje ji
za pFili$ sloZité dostupnou (hné&da &ast grafu).

v v/

Libi se mi cesta pro pési
na tubusu metra (snad
to pofdd funguje...).

© re:architekti studio s.r.o., 2022

_ ¥ zajima mé, pouzivam a chodim / jezdim tudy pravidelné

zajima mé, pouzivam, ale chodim / jezdim tudy vyjimec¢né
M zajima mé, pouzival/la bych jej ¢astéji, kdyby byl snaze dostupny
M zajima mé, ale nevim, Ze existuje, pfip. jak se na néj dostanu

B nezajima mé

Zajem o promenadu

zajima me, ale nevim, Ze existuje, pfip. jak se na néj

zajima mé&, pouzival/la bych jej &astéji, kdyby byl snaze

zajima mé&, pouzivdm a chodim / jezdim tudy pravidelng

zajima mé&, pouzivam, ale chodim / jezdim tudy vyjime&né&

2.6 Kdyz si s nékym davate

sraz na Cerném Mosté,

kde se obvykle sejdete?

Terminal Cerny Most je i pres stavajici stav

vevs

bezkonkurencné nejcastéjsim mistem srazu bez
ohledu na bydlisté respondent(, konkuruje mu
pouze &asteéné Centrum Cerny Most. Plecharna i
OC Hasso hraji jako misto srazu minimalni roli.

“Nahote,” kde

se prestupuje mezi
stranami metra -

u pekarny Jeéminek.

-—— -

U "kasny"
na namesti
pfed metrem.

Il

Pfed OC Hasso

Terminal
Cerny Most

Misto srazu
[Bydlisté Cerny Most]

Jiné

[ 4

Misto srazu

Misto srazu
[Bydlisté 3. stavba]
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Na Plecharné

P

Misto srazu
[Bydlisté 1., 2. a 5. stavba]



2.7 Kdyz potrebujete

nékoho na Cerném Mosté

vyzvednout autem,

kde zaparkujete?

K rychlému parkovani ¢i vyzvedavani osob z
terminalu je respondenty mimo Prahu 14 do

velké miry vyuzivano bud K+R na Chlumecké ¢&i u
blizkych obchodnich dom(; parkovi$té na tubusu
metra nebo parkovani v ulicich sidlisté je k tomuto
Gcelu vyuzivano minimalné.

Respondenti ze sidli§té Cerny Most vyuZivaji
rovhomérné stejné (vzdy zhruba po &tvrting)
lokality K+R na Chlumecké, u obchodnich dom( i v
ulicich na sidlisti; v ptipadé 3. stavby i lokality 4.
stavby jsou ve vétsi mife vyuzivany ulice na sidlisti
(kolem 40 % respondent().

Neparkuji, vyzveddvam
jen rychlym zastavenim
u autobusovych
zastdvek.

© re:architekti studio s.r.o., 2022

Jinde

V ulicich na sidlisti

Na mistech K+R
na hlavnim tahu

U obchodnich

doml _
Na parkovisti
na tubusu metra

Parkovani
[Bydlisté Praha 14]

V ulicich na sidlisti

U obchodnich
domd

-

Na parkovisti
na tubusu metra

Parkovani
[Bydlisté mimo Prahu 14]

Jinde

Na mistech K+R
na hlavnim tahu

2.8 Navstévujete

pravidelné nakupni

Centrum Cerny Most?

b4

Jak se do CCM prevazné

dopravujete?

VysecCové grafy demonstruji logicky fakt, Zze ¢im
blize nakupnimu centru respondent bydli, tim
spiSe jej navstivi pésky. Nicméné pési doprava
do CCM prevazuje v celé Praze 14 (v praméru 55
% respondentd), tudiz péSky chodi i obyvatelé
vzdalenéjsich ¢asti Prahy 14.

Pozn.: V grafech filtrovani pouze ti respondenti,
ktefi v prvni ¢asti otazky uvedli, Ze ndkupni
Centrum Cerny Most navstévuji denné nebo tydné.

Na kole

Doprava do CCM
[Denné, tydné]
[Praha 14]

Doprava do CCM
[Denné, tydné]

MHD

Doprava do CCM
[Denné, tydné]
[EM 3. stavba]
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Na kole

Doprava do CCM
[Denné, tydné]
[Mimo Prahu 14]



2.9 Chybi vam v okoli

terminalu néjaké prostory,

sluzby, funkce?

Respondentlim bez ohledu na bydlisté chybi
namésti ¢i jiné hezké misto pro setkani u
terminalu.

Vice nez polovina respondenttl Cerného Mostu
postrada namésti (53 %), pouze 12 % je spokojeno
se stavajici nabidkou.

NORMALNI obchod,
kdyz ¢lovék ¢ekd na bus
a chce si koupit snack
nebo néco na ¢undr.

- -

+* Velka &istd &ekdrna \
’ spojend s wc, pFipadné
, obcerstvenim, oteviena \‘
] po celou dobu, kdy jezdi \
\ spoje. Détsky koutek. b
! Prebalovaci pult na WC, !
\ pfipadné prostoty /
’ na kojeni. Lékarna. ,
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mimo Prahu 14

Praha 14

z toho:

Cerny Most
1., 2.ab5. stavba

Cerny Most
3. stavba

Cerny Most
4. stavba

jsem spokojen/a se stavajici nabidkou a funkcemi

chybi mi vice obchod( nebo sluzeb pfistupnych pfimo z

Chybéjici funkce

2.10 Zaver

Problémy

Hlavni problémy maji spoleéného jmenovatele (jak i

néktefi Udastnici Setfeni vyslovené uvedli) a to prostorové
komplikovanou koncepci stavby - z ni plyne obtizna udrzba,
kterou by bylo obtizné délat bezchybné i kdyby stavba

byla provedena technicky vzorné, tak problémy bariér nebo
existence rliznych temnych koutd, které vyvolavaji negativni
zkusenosti s prostifedim a negativni emoce jako strach ze
tmy a lidi.

Hodnoty

U vnimanych klad( prevazuje to, ze terminal se svym okolim
neni chapan jako misto samo o sobé, tedy misto, kde je
radost pobyt, ale Cisté utilitarné jako prostfedek dostat se
jinam.

Potencial

| pfes to se jedna o ohnisko Uzemi (jak ukazuje to, Ze

se jedna o hlavni misto srazu) a o potencialu vypovida i
mensinové, ale ptresto zaznamenanihodné, pozitivni vnimani
fontany a pod. a predevsim zajem lidi o to, co se s Uzemim
stane.

V ramci navrhu koncepcni studie jsme jako jeji autofi dosli
k zavéru, Ze odstranéni problémd neni mozné bez zdsadniho
zjednoduseni prostorovych vztah( v rdmci termindlu, které
nam také umozni vytvorit plnohodnotné méstské prostredi,
tedy ndmésti pfijemné pro chodce s Zivym parterem,
stromy,... a dopravnim termindlem.
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Uvod

Cerny Most je misto, které vétsina lidi zna hlavné jako prestupni stani-
ci. Misto se Spatnou poveésti - neprivétivé a zanedbané. Pravé konkrét-
né Spatny stav lavek nad autobusovymi odjezdy, ktery je zplsoben jak
nedostatky pfi vystavbé tak dlouhodobym zanedbanim Gdrzby zplso-
benym i nejasnostmi ohledné spravy, ved| k ivaham, jak s terminalem
dal.

Cerny Most je totiz také sidli§té, kde ve spadové oblasti terminalu by-
dli cca 15.000 obyvatel a nasobné vice lidi terminalem denné procha-
zi cestou do prace, skoly, ... a travi zde svUlj ¢as. Pfedprostor termina-
lu byl od za¢atku koncipovan i jako hlavni namésti pfilehlého sidlisté.

Proto je na misté otazka jak realisticky promyslet jak ve sttednédo-
bém horizontu vytvotit na Cerném Mosté kvalitnéjsi prostiedi pro
obyvatele, cestujici, pravidelné dojizdéjici, dopravce. V kontextu okraje
hlavniho mésta, sidlisté a samozifejmé stavajicich prostorovych tech-
nickych a jinych omezeni.

ST g
i
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T

! ::.' T i
Lol A
SE D (=S

i
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Zadani

Terminal Cerny Most je dleZitou prestupni vazbou mezi me-
trem B, autobusovymi linkami a projektovanym parkovistém
P+R pro cca 880 vozidel. Byl uveden do provozu v roce 1998,
avSak technicky stav lavky, ktera zastfeSuje autobusova
nastupisté a spojuje terminal se sidlistém, je Spatny. Kon-
strukce je dale Spatné odvodnénad, prostor je nedostatecné

a nekvalitné osvétlen i zastfesen, jsou pouzity nevhodné a
rychle degradujici materialy, dochazi k neustalému znecistova-
ni a konstrukce je obtizné udrZovatelna. Vyskytuji se tu rlizné
typy mobiliafe i informacniho systému. V okoli pfestupniho
uzlu je také nedostateéné feSena cyklodoprava a bazbariérové
trasy. Vefejna prostranstvi v okoli terminalu jsou urbanisticky
neukoncena a ve velmi Spatném stavu.

Res$ené dzemi je vymezeno ulicemi Chlumecka, Ocelkova a
Bryksova. Jedna se o Ulohu urbanistickou i architektonickou,
ktera Fesi jak celkovou koncepci Uzemi, tak architektonické
detaily. Zpracovatel se bude zabyvat autobusovym nadrazim
véetné souvisejicich mostnich a sttesnich konstrukci, jiz-
nim pfedprostorem terminalu, lavkou pres ulici Chlumecka,
stfechou celého terminalu, navaznostmi na stfechu tubusu
na zapadnim a vychodnim cipu terminalu a objemové také
zastavitelnosti parcel na jihozapadé a jihovychodé terminalu.
Soudasti studie neni fesSeni samotné stanice metra a souvise-
jicich zafizeni. V ramci feSeni bude zvdZeno zachovani kon-
strukci, které jsou dle posouzeni v dobrém technickém stavu.
Témata k feseni se rozkladaji na plose 20 - 40 000 m?.

Cilem studie je v feseném Uzemi:

e Zkvalitnéni dopravniho uzlu, ktery vyuziva cca 100 000
cestujicich denné, a ktery zaroven obsluhuje obytné Uze-
mi s poctem vice jak 15 000 obyvatel

e Transformace / adaptace moralné& (architektonicky, tech-
nicky, i funkéné&) doZilych &asti terminalu na souasné
potteby a pozadavky uzivatell a spravcl terminalu

e Soudobé a udrzitelné feseni, které bude mit vyssi trvan-
livost a bude jej mozné Iépe udrzovat, pfi sou¢asném
zvySeni provozni a architektonické kvality terminalu

e ZvySeni bezbariérovosti a prostupnosti pro pési, cyklisty a
osoby s omezenim pohybu, zkvalitnéni ndvaznosti - zejmé-
na vazba na sidli§té Cerny Most a planované parkovisté
P+R Cerny Most

e Souvisejici rekonstrukce siti technické infrastruktury v
souladu s modernimi trendy (modrozelena infrastruktura,
atp)

e Urbanistické / objemové provéFeni nové zastavby v ramci
a v okoli terminalu Cerny Most

V kratkodobém horizontu by méla byt realizovana dil¢i opatfe-
ni, ktera prispéji optimalizaci terminalu na soucasné potreby,
ve stfednim (5-10 letém) horizontu jsou predpokladany sta-
vebni zasahy do nosnych konstrukci terminalu (mimo stanici
metra). V del8im horizontu je predpokladan dalsi urbanisticky
rozvoj (okoli) terminalu.

Koncepéni studie Terminalu Cerny Most bude slouZit jako:

e Podklad pro dalsi fazi projektové dokumentace rekon-
strukce mostniho objektu nad autobusovym terminalem

e Katalog dalSich opatfeni realizovatelnych v réizném case
rdznymi investory, podklad pro dal$i faze dalSich diléich
projektovych dokumentaci

e Podklad pro nastaveni systematické péce o Uizemi, pravi-
dla pro vyuzivani Uzemi

e Podklad pro zadani architektonické studie / architekto-
nické soutéze nové zastavby v ramci a v okoli terminalu
Cerny Most

Vynatky z PFilohy ¢&. 1 Smlouvy o dilo - Zaddni koncepcni stu-
die revitalizace Termindlu Cerny Most.
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Vychodiska

Na uakladé provedenych analyz a dotazniku uziva-
tell terminalu byly definovany cile navrhu rozlise-
né dle jednotlivych zajmovych skupin.

e bezpedi

. * ntuitivni orientace
P v termindlu

1 ¢ odpovidajici sluzby
! a zdzemi pro cestujici
(komfort) ¥

Cestuijici

© re:architekti studio s.r.o., 2022

bezpedi

dokoncené centrum k

lokality (sluzby
a obchody, verejné
prostranstvi)

pési vazby na okoli

(cyklisté - bezkonfliktni
prijezd a potencidl B+R) .-

i

Obyvatelé

* snadnd udrzba
(mnoZstvi konstrukci
a detaild)

® jasnd sprdava

(moznost &lenéni
objektu)

>

&

Spravci

efektivni provoz
autobusl

dostatecné zdzemi
pro Fidic¢e

doprovodné sluzby -
informace a prodej
jizdenek riiznych
dopravcl

Dopravci

® e 0000

Slozité dopravni vztahy

Doklad postmoderni
architektury (identita mista)

Fyzické i moralni doziti
terminalu

KFfizeni vyznamnych
dopravnich vazeb

Roztfisténa

¢i neznama sprava

Vznik nového

vvew

“whrr
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Necitelny charakter vefejnych
a polovefejnych prostor
a prostranstvi

Vyuziti stfesni

krajiny terminalu



Navrhova cast



1. Koncept

Chceme vytvotit na Cerném Mosté kvalitni, tedy p¥ijemné,
prehledné, bezpecné a pohodIné méstské prostredi. Toho ne-
Ize bez zasadniho zjednoduseni prostorovych vztaht v ramci
terminalu a jeho predprostoru. Nebot prostorova komplikova-
nost je spoleény jmenovatel, ze kterého plyne naro¢nost udrz-
by, mnozstvi bariéry v pohybu i vznik pocitové nebezpecnych
situaci. Proto stavebné jednodussi a pro uzivatele prostorové
srozumitelnéjsi feSeni. Ohledné lavek nad autobusovym termi-
nalem jsme dosli k zavéru, ze v ptipadé jakékoliv jejich rekon-
strukce dojde za cenu znacnych nakladl sice k odstranéni
technickych nedostatkd, ale fixuje se stavajici rozlozeni vcéet-
né vSech finan¢ni naroénosti Udrzby a véech dalSich neduhd,
které toto feseni ma. Je to napt. kvili pozici sloupl v Urovni
stavajiciho autobusového terminalu. Proto povazujeme za
nutné tyto lavky odstranit a uvolnit si ruce k novému feseni,
které nam umozni vytvofrit respektive dokondit plnohodnotné
méstské prostredi, tedy namésti pfijemné pro chodce s Zivym
parterem, stromy ... a dopravnim terminalem.

© re:architekti studio s.r.o., 2022
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1.1 Terminal

R
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Odstranéni lavek Zasypani rostoru autobusového terminalu Uprava objektu stanice metra Kultivace vefejnych prostranstvi a doplnéni chy-
béjici zastavby
Zbou rani nadbytecnych konstrukci, které brani Vytvoreni jedné Grovné vefejného prostranstvi. Vy- Doplnéni traktu zazemi pro cestujici a provozoven
vytvoreni prehledného prostredi. stup z metra plynule pfimo do namésti, které saha obchodt a sluzeb podél terminalu. ZpFistupnéni Doplnéni objektl v prolukach, ktera nasyti vetejna
az k budové terminalu. strech. prostranstvi kvalitnim Zivym parterem.

Vytvoreni namésti, kde se rovnocenné pohybu-
ji rGzni lidé s raznymi cili (nékdo je cestuijici na
prestupu, nékdo zde pracuje, nékdo relaxuje na
“svém” ndmésti)
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1.2 Autobusova doprava

Stavajici stav Navrh

e

st e

Ly 12

o c—1
e P
& : -
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5> ; He—e LS \ el L0 0 LDy oS
i o o q o= = gm S
n! g

Vjezdy a vyjezdy terminalu Typické trasy autobust konéicich v terminalu - mj. dalkové autobusy Typické prijezdni trasy - vybrané autobusy PID Vjezdy a vyjezdy terminalu

Typické trasy autobust konéicich v terminalu - mj. dalkové autobusy Typické prijezdni trasy - vybrané autobusy PID
Stavajici stav s jednim vjezdem a jednim vyjezdem. Autobus pfijizdéjici z vychodu musi jednou terminal obkrouZit a projet Autobus projizdéjici ze zapadu na vychod musi dvakrat terminal ob- Navrhujeme obousmérny terminal s dvéma vjezdy a dvéma vyjezdy. Vy-  Autobus pFijizdéjici z vychodu sjede novou uUroviiovou kfiZzovatkou z Autobus projizdéjici ze zapadu na vychod vjede do terminalu pfimo
mimourovnovou kfizovatkou a ujede tak 1,80 km do terminalu a krouzZit a ujede tak pfi prljezdu terminalem 2,35 km v opa¢ném sméru hodou je jak zkraceni tras autobusd, tak zmenseni ploch pro dopravu. Chlumecké a vjede p¥imo do terminalu (1,30 km), dal objede terminél a z Ocelkovy a na Chlumeckou se napoji na novém svételné fizeném
pti vyjezdu z terminalu. pak pokud stavi na severni hrané z okruzni kfizovatky se mize vratit ptimo vyjezdu, tim se zkrati ujetad vzdalenost na 0,83 km (Uspora 1,50 km). V
zpét na Chlumeckou, nebo se vrati do terminalu v pfipadé, ze odjizdi z opacném sméru je vzdalenost (Uspora 470 m).
jizni hrany. Vzdalenost pfi odjezdu je . Cesta se zkrati o 500 m.
odjezd

ﬁ pFlI]eZd
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2. Navrh

2.1 Axonometrie

v vev

Namésti jako pfirozené tézisté tzemi a dopravni terminal jako
jednu stranu tohoto namésti. Tedy jako souc¢ast méstského
prosttedi (integrace dopravy do méstského prostiedi). Tak,
ze cestuijici, ktery ¢eka na autobus prirozené pobyva v plose
nameésti.

Zména organizace pohybu autobus(, aby se pti zachovani
stavajici kapacity (vystupni stani a odstavna stani se neméni,
nastupni stani se reorganizuji ve stejném podtu) se zkratila
vzdalenost a ¢as nutny k prljezdu terminalem. Zaroven tak,
Ze autobusovy terminal ziskdva charakter ulice (vozovky) pro-
chazejici plochou namésti.

Citelné prostiedi bez vizualnich i fyzickych bariér, tedy kom-
fort a bezpedi pro obyvatele/cestujici, pfehlednost pro cestu-
jici. Ale zaroven zachovani klicovych prvkl pdvodni architektu-
ry jak v rdmci plochy ndmésti (betonova plastika, fontana) tak
budovy terminalu (zaklenuti).

VyuZiti potencialu stfech jak pro cyklodopravu tak pro expanzi

verejného prostoru, s moznosti diferencované nabidky aktivit
ve srovnani s prostory na stavbé IV.

© re:architekti studio s.r.o., 2022

AN

@ \mmmm Iy

&

~ mmmm”}'m» ; :
mnu‘"m()’ '
"~
I
.

S

~J

Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 21




o KB T e ot

e s

_ SKATEPARK — MULTIFUNKENI
_..—~K'9MUNIT‘NI_'KA\ e | 1~312 0 o et i)

| _NQOVA -— SN R SR R T
UROVNOVH 2 et o= (GATIRADR ‘
“TKRIZOVATKA

-~ |

P oy S S S o
27 meODSTAVN P
L Y

. P ——

—— i ———

glaiGu

i e e e il




e e

- PARKOVISTE
AUTOMOBILY

KOMUNITNI MULTIFUNKCNI ’ z j PARKOVANI KOL

ZAHRADA SKATEPA% HRISTE T e f B+R
) & : ¥

REZERVNI
STANI

ODSTAVNE
"PLOCHY,
- AUTOBUSU

SVETELNY
PRECHOD

|

31T A ———
BETONOVA
X RLAST|KA

VYVYSENA
KRIZOVATKA




2.3 Pludorysy terminalu

1.PP

Byvala Uroveri autobusového terminalu je zasypa-
na a pro b&Zné uZivatele se stava “neviditelnou”.
Novou chodbou podél terminalu se fesi vstupy do
jednotlivych ¢asti objektu a napojeni objektu na

sité technické infrastruktury.

Legenda

nové konstrukce
oo zasyp

prestavba

stavajici konstrukce

Stavajici stav

 — — 7A7

Je FEE T e [T

MTH=EE Lo
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2.NP

V Urovni sttech je zasadné zjednodusena pési
trasa na metro smérem do centra. Chodec se
pohybuje pt¥imo, bez neptijemnych koutl, mlze vy-
uzit eskalator. Zptistupnuji se stfechy. Je po nich
vedena cyklotrasa ve vychodo-zapadnim sméru
A24 a jsou na nich pristupné "terasy." Ve vychodni
¢asti navazuji na cyklotrasu at uz jako lokalita B+R
s cyklostojany a cykloboxy urena pro prestup z
kola na metro tak jako mikrodepo - zakladna pro
cyklo city-logistiku.

V zapadni ¢asti jsou pak navrzena rekreacni vyuziti
v navaznosti na plvodni ideu vyuZiti vnitroblokd v
ramci stavby IV. Ta se zfejmé pro tésnou blizkost
bydleni a nejasny stupen soukromi vnitroblokd
ukazala jako neZivotna, ale v poloze na stfese ter-
minalu by se mohlo podafit tyto nedostatky preko-
nat. Zaroven by se na stfese mohl najit prostor pro
zakladna terénni socialni sluzby, ktera nyni sidli v
nevyuzitém bloku Mansfeldova.

Legenda

nové konstrukce

oo zasyp
prestavba
stavajici konstrukce

Stavajici stav
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ZAZEMI RIDICU AUTOBUSU

Jako doplnéni stavajiciho technologického objek-
tu na konci odstavnych koleji je navrzeno zazemi
autobusového terminalu pro FidiCe jako nahrada za
zruSené prostory v 1pp. Zaroven se nové nachazi
blize k odstavnym stanim, takze je toto zazemi pro
fidiCe mnohem Iépe dostupné.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022
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2.4 Rezy

2.4.1 Rez izemim veden nastavbou terminalu

Pohled na vychod
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2.4.2 Rez Gizemim veden stanici metra

Pohled na zapad
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2.4.5 Rez terminalem

bourané konstrukce

IRERERE

SITE TECHNICKE INFRASTRUKTURYI
VODOVOD A KANALIZACE V PROSTORU BYVALEHO

AUTOBUSOVEHO TERMINALU

PRELOZKA VODOVODU DN 200: Stavajici
vodovodni fad DN 200 bude pteloZzen do nové
vozovky. Prelozka bude napojena na stavajici
vodovod DN 500 na zapadnim okraji terminalu.
Z mista napojeni je trasa prelozky vedena ve
vozovce vychodnim smérem, na vychodnim okraji
terminalu se pak napoji na stavajici vodovod DN
200. Celkova délka prelozky je 247,20 m. Pro
prelozku bude pouZito tlakové hrdlové potrubi z
tvarné litiny DN 200 PN16 s vnitfni ochranou z
odstredivé nanesené cementové maltv a vnéisi

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

(o]

o i
kanalizace
destova/splagkova

SPLASKOVA KANALIZACE DN 300 - JIH: Stavaijici
splagkova kanalizace DN 300 na jiznim okraji
terminalu zlstane zachovana (dohoda s PVS a
PVK). Upraveny terén nad kanalizaci bude navy$en
o cca 5 m. Kominy stavajicich reviznich Sachet
budou vyskové upraveny na urovefn nového

UT. Jedna se celkem o 7 ks reviznich Sachet.
Pred zpracovanim dal$ich stupn( projektové
dokumentace doporucujeme provést kamerovou
prohlidku potrubi a posouzeni stavu reviznich
Sachet. Na zakladé vysledkl pak ve spolupraci s

|

PVS a PVK rozhodnout o p¥ipadné vymeéné potrubi
a reviznich Sachet.

DESTOVA KANALIZACE DN 400 - JIH: Stavajici
destova kanalizace DN 400 na jiznim okraji
terminalu zlistane zachovana (dohoda s PVS a
PVK). Upraveny terén nad kanalizaci bude navy$en
o cca 5 m. Kominy stavajicich reviznich Sachet
budou vyskové upraveny na Uroven nového

UT. Jedna se celkem o 9 ks reviznich Sachet.

Pred zpracovanim dalSich stupnl projektové

dokumentace doporucujeme provést kamerovou
prohlidku potrubi a posouzeni stavu reviznich
Sachet. Na zakladé vysledk( pak ve spolupraci s
PVS a PVK rozhodnout o pfipadné vyméné potrubi
a reviznich Sachet.

DESTOVA KANALIZACE DN 300 - SEVER: Stavajici
destova kanalizace DN 300 ,sever” zajistuje
odvedeni destové vody ze stfechy objektu metra
do destové kanalizace DN 600 zapadné od
objektu. Tato kanalizace bude zruSena a nahrazena

2.4.6 Rez terminalem navrh

nové konstrukce

IRERERE

NN

novou vnitini destovou kanalizaci, navrzenou v
ramci objektu chodby - 1.04. Vnitini kanalizace
bude provedena z kanaliza¢niho hrdlového potrubi
DN 300 tf. 240 v délce 196,5 m. Do kanalizace
budou pfepojeny destové svody ze stfechy objektu
metra.

Vnitfni deStova kanalizace bude napojena do
stavajici destové kanalizace DN 600 na zapadnim
okraji terminalu prelozkou destové kanalizace DN
300 v délce 15 m.

Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 43

1

NOVA DESTOVA KANALIZACE DN 400 -
ODVODNENI ZPEVNENYCH PLOCH: Pro odvodnéni
projektovanych zpevnénych ploch (cca 1,5 ha)

je navrzena nova destova kanalizace DN 400,
napojena do stavajici destové kanalizace na
zapadnim okraji terminalu. Z mista napojeni je
trasa vedena vychodnim smérem pres zpevnéné
plochy, po cca 350 m bude ukoncéena revizni
Sachtou. Pro kanalizaci bude pouzito kanaliza¢ni
hrdlové kameninové potrubi DN 400 tf. 200. Do

kanalizace budou zaustény p¥ipojky od uli¢nich
vpusti a §térbinovych Zlabd.

PREDJEDNANI: On-line konzultaci byl zji§tén postoj
spravce, ktery je, Ze pred podanim projektové
dokumentace k UR nebo slou¢enému stavebnimu
fizeni musi byt proveden kamerovy prlizkum stok
splaskové a destové kanalizace.

V ptipadé, ze bude kanalizace v nevyhovujicim
technickém stavu, bude jeji rekonstrukce

soucasti DUR nebo slouc¢eného stavebniho tizeni.
Nové vstupni Sachy na obou kanalizacich budou
pro velké hloubky lezného oddéleni vystrojeny
podestou.

V ptipadé, Zze budou splnény vyse uvedené
pozadavky, PVS a PVK budou s navrzenym feSenim,
tedy i se zasypanim prostoru stavajiciho terminalu
souhlasit.
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2.4.7 Rez nastavbou terminalu
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2.4.8 Rez stanici terminalu
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2.4.9 Podélny fez terminalem
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2.5 Detail reseni terminalu

Rez Pohled
Cestujici mohou &ekat ve vnitini ¢ekarné, ale
vétsinou budou na autobus ¢ekat pod pristfesky
podél autobusovych stani, které podél objektu
terminalu vytvari lehké svétlé loubi z ocelové kon-
strukce. Tedy v plose namésti nedaleko strom,
pitka, fontany. Proto je charakter mobilidfe pouzity
v rdmci terminalu stejny jako mobilia¥, ktery bude
pouzit dal v ploSe namésti a jinde ve vefejném
prostoru. Archetypalni méstsky mobilia¥ ve svétlé
barevnosti.

Prvky osvétleni jsou integrovany do pristfesk
pro zjednoduseni Uklidu a Udrzby jako pfisazena
podlouhla LED svitidla. Stejné tak je feSen in-
formacni systém s LED panely na jednotlivych
odjezdovych stanich a souhrnnych odjezdovych
cedulich umisténych na hlavnich trasach v ramci
objektu terminalu a dale napt. v ¢ekarné &i infor-
macnim centru. Samoztejmosti je integrace opat-
feni pro bezbariérovy pohyb v (izemi a navigaci v
ramci terminalu, hmatné prvky v dlazbé, haptické
§titky u oznacnik(, akustické majacky jako soucast
informacniho systému.

Plidorys

0 5 10m
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2.6 Vizualizace
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Autobusové nastup
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Pasaz v druhém podlazi
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2.7 Dopravni infrastruktura

Vefejna hromadna doprava

Z hlediska poctu cestujicich a vzdalenosti, kam
odsud spoje zajizdi Ize konstatovat, ze se jedna

o termindl pro regionalni dopravu. Respektive z
hlediska odbavenych cestujicich prevazuji cestuijici
v méstskych linkach s kazdodennim dojizdénim,
pfipadné navstévnici nakupni zény. Metro odbavi
pres 70.000 cestujicich, autobusy v ramci prazské
integrované dopravy odbavi cca 24.000 a dalkové
autobusy do 10.000 cestujicich denné.

Zména organizace pohybu autobus(, aby se zkrati-
la pFi zachovani stavajici kapacity (vystupni stani a
odstavna stani se neméni, ndstupni se reorganizuiji
ve stejném poctu 15 stani v prostorové kompakt-
nim pilovitém uspofadani) vzdalenost a das nutny
k prijezdu terminalem. Zaroven tak, ze autobusovy
terminal ziskava charakter ulice (vozovky) proché-
zejici plochou namésti. Pro toto feseni je nutné re-
alizovat okruzni kfizovatka t na Ocelkové a svételné
fizeny sjezd a vyjezd 22 na Chlumeckou, pficemz to
je v souladu s ambici MC Praha 14 transformovat
tuto ulici. Rampa od okruzni k¥izovatky do termina-
lu je vyhtivana, zazemi pro fidic¢e je nové vystavéno
u odstavnych stani.

KFfizovatky i upraveny terminal byly provéreny
vle¢nymi kivkami pro kloubovy autobus, stejné tak
byl ovéfen vyhovuji rozhled ze zrcatek ze stani v
pilovitém usporadani.

Zasobovani provozoven terminalu:

Zasobovani je navrzeno z prostoru ndmésti (reZim
pési zéna s povolenim vjezdu zasobovani). Domni-
vame se, ze alternativné by mohlo byt feSeno i
Casovou regulaci v dobé sedla z konkrétniho vyme-
zeného stani autobusu. Alternativné je mozno uva-
zovat o zadsobovani suterénem objektu terminalu.

Bezbariérové trasy:
Navrzené feSeni znamena pro osoby s omezenim
pohybu zjednoduseni pohybu v ramci terminalu

- jediné pti prekonani koleji je tfeba vyuzit me-
chanickou pomoc, tedy vytahy, které ovSem diky

© re:architekti studio s.r.o0., 2022

novému reseni budou méné vytizené a tedy lépe k
dispozici

V ramci studie jsou navrzeny zakladni trasy pro
nevidomé a slabozraké - primarné jsou vyuzivany
ptirozené vodici linie budov, na jizni hrané termina-
lu se pro pohyb mezi stanimi vyuziva uméla vodici
linie kryta pristfeskem.

Tramvaj:

Historicky se v Uzemi diskutuje prodlouzeni tram-
vaje, ovSem bez jakékoliv zafixované trasy. Tras se
zvazuje nékolik: Bryksovou, Chlumeckou, ¢&i pro-
storem autobusového terminalu. Navrzené feSeni
vylucuje posledni spiSe teoretickou variantu na
zbylé by nemélo mit vliv.

Doprava v klidu:
Pro nové objekty vychodné a jizné od nameésti jsou

navrzeny podzemni hromadné garaze, jinak se sys-
tém feSeni od stavajiciho nelisi.
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2.7.1. Autobusova doprava
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1. Okruzni kfizovatka ulice Ocelkova 2 ° KFizovatka ulice Chlumecka 3. Vyjezd z terminalu smérem na vychod
Ovéreni prljezdnosti vie¢nymi k¥ivkami - BUS kloubovy Ovéreni prljezdnosti vie¢nymi k¥ivkami - BUS kloubovy Ovéreni prijezdnosti vle¢nymi k¥ivkami - BUS kloubovy
Bylo provéfeno pro véechny druhy autobus(. Bylo provéfeno pro véechny druhy autobus(. Bylo provéfeno pro v8echny druhy autobusd.
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l'-. Okruzni krizovatka

Ovéreni prijezdnosti vleénymi k¥ivkami - BUS 15m
2.7.1. Autobusova doprava Bylo provéfeno pro véechny druhy autobust.
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2.7.2. Cyklisticka doprava

Zptistupnénim stfech dochazi k ptirozenému
propojeni vychodozapadni cyklotrasy A26 poci-
tové bez zmény vyskové Urovné z tzv. tubusu do
prostoru obcerstveni Mc Donald. Tato hlavni trasa
je propojena predevsim tzv. silni¢nim mostem u
CCM a $ikmou rampou na zapadnim konci termi-
nalu s uli¢ni siti IV. stavby. Dal$i rampa pokracuje
doll k okruzni k¥iZzovatce, kde je mozno se napojit
na severojizni cyklotrasu A44. Ve vychodni ¢asti
stfechy terminalu je pak lokalita B+R s cyklostoja-
ny a cykloboxy uréena pro prestup z kola na metro
a mikrodepo - zakladna pro cyklo city-logistiku
(n&kladni kola rozvaZejici zbozi).

Legenda :
trasa A44 sever - jih
——— trasa A26 vychod - zapad

propojujici trasa

© re:architekti studio s.r.o., 2022
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2.8 Krajinarské resSeni

2.8.1. Modrozelena infrastruktura

Navrzeny systém zelené infrastruktury pomaha
zajistit pfirozené procesy v ekosystému mésta, a
tim i p¥inosy pro kvalitu zivota obyvatel. Soucasti
zelené infrastruktury jsou prvky spojujici pfirodni
a zastavéné prostredi. V feSeném Uzemi se jedna
predevsim o stromy jako nedilnou soucast verej-
nych prostranstvi, uli¢ni stromoradi, vegetacni
stfechy a zeleny vnitroblok.

Soucasti zelené infrastruktury je infrastruktura
modra, ktera se pfedevsim zabyva moznostmi zlep-
geni hospodareni s destovou vodou a jeji spravnou
distribuci v systému plda - rostlina.

Destovéa voda ze zpevnénych povrchid bude v co
nejvétsi mife povrchové zasakovana, pozdrzovana
a vyuzivana ve prospéch udrzitelnosti vegetacnich
ploch v Gzemi. Systém podporuje vypar a vsako-
vani. Diky tomu zpomaluje odtok vody z Uzemi a
shizuje zatéz stokového systému.

Nicméné i tak bude nutné vybudovat pro jednotli-
vé etapy reten¢ni a akumulaéni objemy principiel-
né dle koncepéni studie hospodareni s destovou
vodou.

2.8.2. Stromovradi a solitérni stromy /
ulice a vefejna prostranstvi

Navrhujeme stromy jako pfirozenou soucast na-
mésti a ptilehlych ulic. Dlouhovéké listnaté stromy
s velkou korunou zajisti ptijemny stin a podpofi
ekosystémové vazby a sluzby v tzemi.

Vyrazné solitéry platan( (Platanus acerifolia)
kolem kasny a na narozich doplnuji nepravidelné
fady trnovniku akatu (Robinia pseudoacacia), které
ramuji namésti.

Do ulié¢nich stromotadi budou vysazeny vhodné
druhy a kultivary napf. javoru, dfezovce, akatu a
platanu (Acer sp., Gleditsia sp., Robiania sp., Plata-
nus sp.)

Vzhledem k tomu, Ze dreviny ve zpevnénych plo-
chach a uli¢nich stromoradi by mély byt tolerantni
k extrémnim stanovi$tnim podminkam (sucho,
vysoké letni teploty, znecisténé ovzdusi, toleran-
ce k zasoleni), budou zvoleny neptivodni druhy a
vhodné kultivary domacich drevin.

© re:architekti studio s.r.o., 2022

Stromy predevsim zlepsi mistni mikroklima ochla-
zovanim okolniho prostredi stinénim a vyparem
vody z listl, pohlti jemny polétavy prach a dalsi
Skodliviny, omezi hluk, zajisti ttocisté pro zivoci-
chy. Kladné ovlivni kvalitu kazdodenniho pohybu a
pobytu obyvatel.

Uliéni profil pocita s prostorovymi naroky vzrost-
lych stromU a jejich kofenovymi systémy. Dosta-
tec¢né provzdusnény a prokofenitelny podzemni
prostor je predpokladem dlouhodobé existence
strom@ v daném misté.

Propojeni vysadby strom( se systémem hospoda-
feni s destovou vodou zajistuje dostatecny pFisun
vody a vzduchu ke kofenlim, umozniuje svadéni a
retenci destovych vod ze zpevnénych povrchd, sni-
Zeni a zpomaleni jejich odtoku. Jedna se predevsim
o pouziti strukturnich substratl, prokofenitelnych
bunék, sond, technologie podzemni Stérkové ryhy
a dlazby se Sirokou sparou.

Tam, kde to uli¢ni profil dovoluje, jsou ulié¢ni stro-
mofradi navrzeny do vegetacnich rabat, coz zlepsSu-
je bilanci nezpevnénych ploch a umoznuje precis-
téni destovych vod pres vegetacni souvrstvi.

Legenda :

®




2.8.3. Zeleny vnitroblok

Zeleny vnitroblok je intimnéjsi vetejny prostor v
sousedstvi velmi rusného nadrazi. Vétsinu plochy
zabira parkovy travnik se skupinami strom, které
v budoucnu vytvofi velmi pFijemné stinné misto.
Intenzivni pobytovy prostor, kde se sttidaji herni
prvky pro déti, mobilia¥ a kvétinovy detail navrhu-
jeme v misté podzemnich garazi.

Zeleny vnitroblok tak zajistuje kvalitu kazdoden-
niho Zivota obyvatel, komunitni vyuZiti pro volny
Cas, hru déti, a setkavani. Je to dlleZita spojnice
pésich tras, zejména pro pohyb déti ve mésté.
Podporuje ekosystémové vazby v Uzemi, stanovi-
$té pro zivocichy a rostliny a umoziiuje pfirozeny
vsak srazkovych vod v Uzemi s moznosti vyuziti
akumulované vody ze stfech na zavlahu, reten-ci.

2.8.4. Vegetacéni stiechy

Koncepce podita s vegetacnimi sttechami u nové
navrzenych objekt.

Soucasti intenzivniho vyuziti stfech nadrazi jsou i
vegetacni okrasné plochy, péstebni zahony a skle-
nik. Zadrzena voda ze zpevnénych ploch stfechy
nadrazi bude postupné odpafrovana nebo vyuZziva-
na na zavlahu vegetacnich ploch.

Vegetacni stfechy pfinasi do Gzemi benefity v
podobé regulace vlhkosti suchého vzduchu mést-
skych blokd, zvukové izolace, rekreacniho vyuziti,
redukce zna¢ného mnozstvi polétavych &astic v

okoli, zabranovani prehtivani a salani tepla, redukce

teplotnich vykyvi zplsobenych prudkym st¥idanim
teplot - prodlouZeni Zivotnosti staveb.

Retencni vlastnosti pro eliminaci bleskovych
povodnovych srazek a snizeni zatizeni kanaliza¢ni
sité. Vhodné primarni Feseni, plsobi pfimo v misté
vzniku srazkovych vod.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022
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2.9 Etapizace

Transformace autobusoveho terminalu Uprava vefejnych prostranstvi Uprava objektu metra Dostavba chybéjicich objekti Dostavba chybéjicich objektt Koneény stav

evs

Posunuti autobusového terminalu o Uroven vys$ s nejnutnéjsSimi na- Rekonstrukce plochy namésti a navrzenych zpevnynych ploch v navaz- Pristavba traktu parteru, Uprava pésiho propojeni pres koleje metra a
vaznostmi v ramci objektu terminalu a s realizaci novych dopravnich nosti na terminal véetné vysadby strom( a osazeni mobiliafe. zpfistupnéni strech.

napojeni terminalu.

V pribéhu realizace tohoto kroku bude muset byt vymistén autobu-

sovy termindl. Jako jedna z moznosti feSeni se jevi docasné realizovat

vystupy u objektu P+R na severni strané Chlumecké, odstavy v oblasti

obchodni zény a nastupy na stavajicich vystupnich stanich a podél

fasady odstavnych koleji.

Vystavba administrativné bytového domu na vychodni strané namésti. Dostavba bytového bloku na jih od Bryksovy ulice.
Nezavisle na etapach potom vystavba polyfunkéniho domu v severoza-
padni fronté namésti.

© re:architekti studio s.r.o0., 2022
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2.10

& &4

Pési lavka
(variantni reseni



2.10.1 Pldorysy terminalu

1.NP

Z dlvodu obav nékterych aktérd, zda bude central-
ni pési prechod dostatec¢né fungovat z kapacitniho
a bezpecnostniho hlediska byla provétena varianta,
jak v prostranstvi pfed terminalem realizovat pési
lavku propojujici prostor nameésti s hornim patrem
terminalu a tim umozni bezbariérové a bezkolizni
propojeni ve sméru ze sidliSté na metro do centra.

Lavka je navrzena jako mirné zahnuta a mirné

se svazujici k ulici Bryksova, aby splnila soucas-
né pozadavky kladené na bezbariérové feSeni. V
nejnizsi ¢asti je pod lavkou volny prostor umoziu-
jici bezkolizni pohyb ve vychodo zapadnim sméru
podél hrany terminalu a déle jak lavka klesa a
terén se zveda je pod ni umistén komercni prostor,
analogie stanku uprostfed plochy namésti tak, aby
lavka byla v Uzemi co nejmensi fyzickou i vizualni
bariérou a nevznikaly pod konstrukcemi hluché a
obtizné udrzovatelné prostory.

Lavka je navrzena jako nova konstrukce v celé dél-
ce, nebot soucasna lavka klesa jiz v prostoru nad
terminalem a nebyla by zde dostate¢na podjizd-
na vyska. Soucasné schodisté a rampa jsou pak
nevyhovuijici z divodu pf¥ilisného sklonu rampy, tak
tim, Ze tvofi bariéru jak v ose ndmésti tak podél
jizni nastupni hrany terminalu a samotnym svym
feSenim s obtizné udrzovatelnymi prostory pod
konstrkucemi.

0 10 25m

© re:architekti studio s.r.o0., 2022
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2.10.2 Padorysy terminalu

Rez (izemim veden nastavbou terminalu - varianta s lavkou
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Vizualizace z namésti
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A. Uvod jednani

Martin Spigak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- zahdjeni schiizky, predstaveni i¢astnik( a cile schlizky

Jan Vlach, re:architekti

- Prvni schiizka, zatim jsme spiSe posluchadi

- Dalsi schlizky od ptistiho tydne, prvni je s Prahou 14

- Chapani zadani:
- Co s konstrukci most(?
- Komplexni pohled, co by se dalo zlepsit
- Hlavni témata vidime v pohybu chodct a cyklist(, autobust
- Jsme skepticti k realizaci zasadnich zmén
- Predstaveni fesenych Uzemi

- Zpracovani vlastnictvi a spravcovstvi
B. Pribéh jednani

1. Zdkladni oéekdvani od zadani

Martin Spicak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Jaka jsou oéekdvdni ostatnich od zadani?
- Jaké mdte informace o dalSich zamérech v okoli?

Vaclav Brejska, asistent naméstka Ing. Adama Scheinherra, Ph.D., MSc
Jasny cil pro studii - snazit se napravit tristni stav na vstupnim bodu do mésta,
jeden z nejzanedbanéjsich
- Navrhnout etapizaci a cilovy stav, ke kterému smérovat, abychom si mohli
naplanovat investice, které neznemozni cilovou podobu
- 0d zacatku investic chceme zacit naplfiovat cilovou vizi
- Souznime s tim, co jste fekli

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- MiiZete pFibliZit véechny zdjmové skupiny? otazka na Jana Vlacha

Jan Vlach, re:architekti

- Praha 14 - ptisti tyden domluvena schlzka, vyznamny vlastnik, logické vlastni zaméry a
zajmy, spolupracujeme s nimi pti ptipravé participace

- TSK

- ROPID

- DPP

- Zminéni problemati¢nosti dotazovani - participace vzhledem k soucasné situaci

-V prabéhu Ftijna a listopadu chceme mit zpracované analyzy a vypracovany prvni koncept,
ktery nasledné budeme konzultovat s aktéry

re:architekti studio@reachitekti.cz I€: 05559022 Zapsana v OR u MS v Praze
studio s.r.o. +420 222 935 137 DI&: CZ05559022 pod sp. zn. C 265447,
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2. Resené (zemi, tramvajova trat

Petr Zeman, MHMP, Zastupitel HMP za Prahu sobé
- Proé& nejsou zahrnuty do Fe§eného Gzemi odstavné plochy pro autobusy (,bazén‘) a
silni¢ni most na parkovisté na odstavnych kolejich?
- Je pocitano do budoucna s tramvaji? Obavy, aby studie nezablokovala moznost realizace
tramvajové trati

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Re$ené Uzemi je vymezeno dle IPR, silni¢ni most na parkovisté je uz v projektové
pripravé. Odstavna plocha na autobusy se mize ptidat, ale nepat¥i do plochy, co ,nejvic
hoti“ — zaleZi na architektech, zda si do RU plochu pridaji
- Nevratné kroky z hlediska tramvaje by zde nemély vzniknout, Gloha nepocita s takovym
zadsahem, tramvaj nebude vedena v tzv. Bazénu, studie s touto moznosti nemusi pocitat

Vaclav Brejska, MHMP, Asistent nameéstka pro dopravu Adama Scheinherra
Ackoliv se o tramvaji dfive uvazovalo, mésto ji dnes nepovaZzuje za prioritni projekt
- Doprava je v tuto chvili povazovana za vyfeSenou metrem, priority pro tramvaj jsou jinde
ve mésté
- Tramvaj je ve vzdalené budoucnosti

Anna Jarolimkova, IPR Kancelaf podpory Uzemi
- Praha 14 nepovaZuje tramvaj za mrtvé téma, spi$ se s ni do budoucna podita, probihaji
urcité ovérovaci prace

Jan Vlach, re:architekti
- Tramvajovou trat probereme na jednani s Prahou 14

3. Participace

Milan Brlik, IPR Kancelat komunikace
- Je mozné natodit video - Iépe vysvétli klicova témata v Uzemi, vzhledem k omezeni
participace

Jan Vlach, re:architekti
-V této fazi nepovazuji video za ucelné a stihnutelné, vhodnéjsi mi ptijde v dalsi fazi
(pFedstaveni konceptu)

Petr Zeman, Zastupitel HMP za Prahu sobé
- Chapu spis toto téma jako méstskou zalezitost, ktera neni asi moc ve stfetu s mistnimi
zajmy, mozna nova zastavba v predpoli
- Souhlasi s Janem Vlachem - Video je na misté spiSe v pozdéjsi fazi, kdy je mozné srovnat
navrh se souc¢asnym stavem
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4. Ovéreni novych objemii pro bydleni

Lukas$ Houser, IPR Kancelar méstského koordinatora
- Jak se podita s ovéfenim novych objemd na jih od terminalu podél ulice Bryksova?

Jan Vlach, re:architekti

- Ano, pocitame s tim, historicky se pocita se zastavénim "malého" i "velkého trojuhelniku",
pro velky se vSak jiz pfipravuje parkova Uprava ve spolupraci s OC. Tento zamér
povazujeme za diskutabilni.

- P¥iprava polyfunk&niho domu Cerny most - knihovna, sluzby, byty. Zazadali jsme o
dokumentaci. Pfesnou polohu zatim nevime, pravdépodobné parcela nad nedokonenym
blokem

- Pod parcelami vedou kolektory se sitémi, hlukova zatéz

- Ve studii navrhneme feseni, necitime se vazani platnou UPD.

Petr Zeman, MHMP, Zastupitel HMP za Prahu sobé
- Pochyby o smysluplnosti parku v trojihelniku
- Park je podle mé spis$ nahrazka na néjakych 10 let

Jan Vlach, re:architekti
- Park vnimame podobné, ale pravdépodobné to bude konfliktni bod navrhu, navrh parku je
ve strategickém planu Prahy 14, park je nekonfliktni zamér smér vefejnost
- Pokud se tam park udéla a vefejnost si na néj vznikne, pak je tézké prosadit jiné vyuziti

Martin Spigak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
-V historii zamér polyfunkénich objektd
- Strategické umistnéni u metra
- Park jako docasna Uprava je v poradku
- Mensi trojuhelnik — zasadni plocha pro vnimani nameésti

Lukas$ Houser, IPR Kancelatr méstského koordinatora
- Jsou to stale pozemky magistratu, které asi jesté méstské Casti P14 svéreny nebyly

Kristina Ullmannovd, Vedouci kancelafe vefejného prostoru
- Siréi navaznosti planovanych projektl, doporucuji otevfit tato témata s MC 14, i kdyz
nejsou pfimo soucasti RU, mozna v lecCem zméni svij pohled na véc

Anna Jarolimkova, IPR Kancelaf podpory Uzemi
- Park v pripravné fazi
- Misto ma daleko vétsi potencial, nez aby bylo parkem
- Projekt Besip - prochazeni predprostor — Bryksova, jste s timto projektem seznameni?

Jan Vlach, re:architekti
- Ano, projekt mame k dispozici
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Vaclav Vorlicek, MHMP, Asistent naméstka pro Uzemni rozvoj Petra Hlavacka
- Ohledné nové bytové vystavby, stalo by za to setkat se s prazskou developerskou
spolecnosti napti¢ v souvislostech

Milan Brlik, IPR Kancelat komunikace
- Ddraz na vhodné PR ve spravny ¢as

5. Objekt termindlu

Jakub Zaji¢ek, IPR Kancelaf dopravni infrastruktury
-V ramci studentské bakalaiské prace fe$ena dopravni témata terminalu (oponent: Marek
Vety$ka, specialista strategickych projekt(, ROPID), material k dispozici
o Vztah k ul. Chlumecka - slozité a dlouhé napojeni pro autobusy
o Vize ul. Chlumecké
o Odstavné plochy (pravdépodobné pfedimenzované ale, z hlediska PID uZiteéné
rezervy)
Bezmotorové vazby, odstavovani kol
Infocentrum, ¢ekarna
Depo pro city logistiku, vydejni boxy pro e-shopy
Reorganizace stanovist dopravy

O O O O

C. Zavér jednani
Jan Vlach, re:architekti

- radi bychom stihli setkani se véemi aktéry, kde bychom predstavili prvni navrhy, idealné
koncem listopadu/zadatkem prosince - pred Vanoci

Zapsala Ing. arch. Michaela Hudeckova, re:architekti
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Nazev projektu:
KONCEPCNIi STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST
ZAPIS Z JEDNANI
Predmét schizky: Uvodni schiizka - bliz$i specifikace zadani
Datum a cas: 20.10.2020, 10:00
Misto: Radnice Prahy 14 /online: Teams schiizka
Zapisovatel: re:architekti
Pocet stran: 5
Ugastnici: )
Mgr. Radek Vondra Starosta, MC Praba 14
Ing. Petr Hukal, DiS. Mistostarosta, MC Praha 14
Mgr. Irena Kolmanova Mistostarostka, MC Praha 14 5
Ing. Pavlina George Projektovéa manazerka a koordindtorka MA 21, MC
Praha 14
Ing. Jana Lebedova MC Praha 14
MgA. Ondrej Synek re:architekti
Ing. arch. Jan Vlach re:architekti
Ing. arch. Tereza Sipkova re:architekti
Ing. arch. Michaela Hudeckova re:architekti
Ing. arch. Martin Spi¢ak IPR Kancelar verejného prostoru
JiFi Marusiak Centrum Cerny Most
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A. Uvod jednani

Ondrej Synek, re:architekti
- Smyslem schiizky je pFedstaveni se, prezentace zadani a vyslechnuti si nazoru MC na
klicova témata zadani

- Ptedstaveni harmonogramu:
o Schlizky se vSemi dllezitymi aktéry v izemi
o Realizace dotaznikového Setfeni mezi mistnimi ob¢any jako forma participace za

soudasnych podminek, ve spolupraci s MC

o Koncem listopadu koncepéni varianty navrhu prezentovany aktérlim
o V bfeznu hrubopis prezentovan verejnosti k pfipominkam
o Na ptelomu kvétna a ¢ervna odevzdani studie

B. Priibéh jednani

1 Resené tizemi
Ondrej Synek, re:architekti
-V FeSeném Uzemi je samotna budova, parkovis§té na tubusu metra, lavky, bezprostiedné
navazujici verejna prostranstvi a komunikacni sit
- Dotcené, resp. Sirsi zajmové Uzemi - ¢ast sidlistnich blokd az po ul. Ku¢erovu, Ocelkovu,
ytrojuhelnik“ (Bryksova, Kuderova, Mansfeldova), policejni stanice, budouci parkoviété P+R

2 Hlavni témata k debaté - zaméry P14

2.a Polyfunkéni diim

Ondrej Synek, re:architekti
- Jsme v kontaktu s projektantem, ¢eka na souhlasu MC 14 k prdani dokumentace
- Ptipadné Upravy terénu by mohly mit vliv na usazeni potencialni budovy

Radek Vondra, starosta MC Praha 14
- Chysta se dokumentace ke stavebnimu povoleni

2.b Tramvajova trat
Ondrej Synek, re:architekti
- Dle nasSich informaci ma vést v ul. Ocelkova, vime o zaméru, navrhem nechceme
zablokovat mozny vznik traté véetné spravné umisténé zastavky ve vztahu k terminalu

Petr Hukal, mistostarosta MC Praha 14

- MC zpracovava studii prodlouzeni traté z Lehovce po Rajskou zahradu kvdli vazbé na
Zelezniéni zastavku Rajska zahrada

- Vzhledem k nejednotnému ndzoru na vedeni trati v ul. Ocelkova dale zamér
nezpracovavame

- Diskutujeme o moznosti rozvoje oblasti Na Hutich, s IPR jsme diskutovali moZnost
dopravni obsluhy, ale zatim nemame konkrétni pfredstavu

- Vedeni tramvajové trati v ul. Ocelkova se nabizi, po realizaci metra byla myslenka
upozadéna. Do pUlky ul. Ocelkové je to jasné, dale zejm. od k¥iZzovatky s ul. Bryksovou
otazka, kudy by méla vést: nabizi se varianta dovedeni trati do k¥izeni DO a D11, p¥ipadné
vedeni trati zahloubenym prostorem - v soucasné dobé autobusovym nastupistém, dale
zahnuti kolem CCM na jih a zakond&eni nékde v sidli$ti. Nasnadé je vést trat i podél severni
hrany CCM, dale po vychodni hrané ve stopé malé Chlumecké a smycka v misté
kruhového objezdu u IKEA.

- Tyto vize ale nebyly nijak rozpracované, politickou shodu jsme nasli pouze v Useku po
Rajskou zahradu
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Ondrej Synek, re:architekti
- P¥i prljezdu tramvaje termindlem se pfipadny zamér pf¥imo dotyka nasi tlohy

Petr Hukal, mistostarosta MC Praha 14
- Uvaha o pokragovani trati po ul. Chlumecka stfedovym pasem, tramvaj by byla navazana
pres lavku k parkovisti P+R, vhodnéjsi varianta
- Obecné téma na Sirsi diskusi

Martin Spiak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- NeuvaZoval bych variantu vedeni spodni ¢asti terminalu, drzel bych tramvaj v Chlumecké

2.c Trojihelnik Bryksova, Mansfeldova, Kuéerova
Ondrej Synek, re:architekti
- Vime o zdmérech méstské &asti ve spolupraci s CCM vybudovat park, jedna se o pozemky
ve vlastnictvi magistratu, zamér zanesen ve strategickém planu MC
- Jedna z méla vhodnych parcel pro bytovou vystavbu v majetku Magistratu

Pavlina George, Projektova manazerka a koordinatorka MA 21, MC Praha 14
- Dlouhodobé zanedbané tzemi, cilem je vytvofit misto, kde se da travit volny ¢as

Jana Lebedova, MC Praha 14
- Na ptechodnou dobu park, do budoucna spi$ zastavba - takova parkova Uprava, aby
neznemozfovala vystavbu v budoucnu

3 Cyklotrasy

Petr Hukal, mistostarosta MC Praha 14
- Cyklisté projizdéji tzemim s hustou pési dopravou
- Zasadni SJ a VZ smér

Ondrej Synek, re:architekti
- Soucasné vedeni VZ nefunkéni
- Moznost vést cyklotrasu po tubusu metra, ale vySkoveé celkem slozité
- Nasnadé je vést trasu po severni hrané CCM (&asteéné vyuZivano jiz dnes), ale Fedeni je
podmin&no dohodou s CCM

Ji¥i Marusiak, Centrum Cerny Most
- Potteba vzit v Uvahu Sitkové usporadani komunikace, zjistit, jaké by mélo vedeni
cyklotrasy dopad na feSeni komunikace, zda by bylo nutné rozsitit zpevnéné plochy
- Pokud by to bylo technicky, legislativné a v rdmci bezpecnosti mozné, nevidim v tom
problém

4 Centrum Cerny Most ve vztahu k sidlisti
Ondrej Synek, re:architekti
- Jakou roli hraje OC ve vztahu k mistnim obyvatellim?

Ji¥i Marusiak, Centrum Cerny Most
- Pési trasy vnimam jako velmi dulezité, realizované cesty jsou vytrasovany dle
vy$lapanych tras
- Cileni Centra na zdkazniky z celé Prahy, ale vazba na sidlisté je velmi silna
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5 Nové napojeni na ul. Chlumeckou
Jan Vlach, re:architekti
-V zadani mame toto téma provérit, budeme provérovat jak z hlediska parkovani na
tubusu, tak v ramci hledani jinych feseni provozu autobust na termindlu, dnesni situace
je nevyhovuijici
- Existuje vize promény ul. Chlumecké v méstskou t¥idu, budeme brat v potaz, na druhou
stranu jsme limitovani polohou tubusu metra a rlznymi kfizenimi Grovni

Petr Hukal, mistostarosta MC Praha 14
- Napojeni na Chlumeckou je dilezité zejména z d@ivodu promény parkovisté tak, aby
slouzilo pro potfeby terminalu, ¢ast vyhrazena pro kratkodoba stani
- Vzhledem k dilezitosti terminalu potfeba parkovisté napojit z hlavni ulice, ne z Bryksovy,
tam spi$ provoz omezit

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Most na parkovi§té se bude v dohledné dobé rekonstruovat (akce DPP)

6 Samotny termindl a sloZeni nabidky sluZeb
Martin Spicak, IPR kancelaf vefejného prostoru
- Ma méstska ¢ast pripominky k zasahlim do terminalu jako takového?

Ondrej Synek, re:architekti
-V pripravovaném dotazniku mame otazku na terminal: co by lidé oekavali, co by vyuzivali
za sluzby a zazemi
- Vnimate, po jakych sluzbach je zde poptavka?

Irena Kolmanova, mistostarostka, MC Praha 14 5
- Nedokazu uUplné odpovédét, poptavku po sluzbach z velké ¢asti napliiuje CCM

Petr Hukal, mistostarosta MC Praha 14
- Take-away obcerstveni, dobra kavarna, bézna vybavenost - trafika atp., ale ne nic, co by
vyloZené ptitahovalo lidi vyhradné za néjakou sluzbou. VloZit sluzby, které uspokoji
poptavku prestupujicich a zpfijemni jim kratky pobyt
- Soucasna skladba sluzeb neni moc $tastna
- Vyuzit prilezitost P+R parkovisté

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Vhodné sluzby - funkce socialni kontroly, zvySeni péce diky vhodnym sluzbam

Jifi MaruS8iak, Centrum éerny Most
- Podnét zeptat se na dopravnim podniku, zda jim nechybi néjaké prostory napt. k prodeji
jizdenek a dal$i zazemi pro personal &i cestujici

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Vize dopravniho podniku o téchto prostorach je jiz v zadani — Uschovna, infocentrum atd.

Jan Vlach, re:architekti
- ROPID - koncepce pozadovaného zazemi, mame k dispozici
- Otéazka je, jaké sluzby by mohly ozivit ndmésti? | namésti pred terminalem by mohlo
doplnit sit dalezitych bodd, kde se lidé na Cerném mosté schazeji (dnes pred CCM,
obchodni domem Hasso...). V souasné dobé je zde jen mélo sluZzeb s potencialem
prostranstvi ozivit. Jak vnimate vy ostatni potencial tohoto pfedprostoru?
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Martin Spigak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Urdita vybavenost se pravdépodobné bude nachazet v parteru pfipravovaného
polyfunkéniho domu

Irena Kolmanova, mistostarostka, MC Praha 14
- Polyfunké&ni d@im: v parteru kavarna/restaurace, infocentrum MC Praha 14, v 1. patfe
knihovna

7 Participace a PR
Martin Spigak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Jak to vypada s pfipravovanym dotaznikem?
- Jak oslovit skupinu lidi, kte¥i pouze prochazi, projizdi na kole, pfestupuji nebo mi¥i do CCM
¢i jinych cil?

Pavlina George, Projektova manazerka a koordinatorka MA 21, MC Praha 14
- Do konce tohoto tydne probiha ptiprava, o nasledné rozsifeni mezi obCany se postara
radnice — web, aplikace mobilni rozhlas, Facebook
- Skupinu mimo obyvatele MC 14 nejsme schopni podchytit, mohli bychom poprosit o
spolupraci CCM

Ji¥i Marusgiak, Centrum Cerny Most
- Pravdépodobné by to Slo, zejména ohledné mozné distribuce se musim poradit s kolegy

Martin Spigak, IPR kancela¥ vefejného prostoru 5
- Prosim architekty o zajisténi spoluprace s CCM, ptipadné jinak vymyslet, jak zachytit tuto
skupinu ptestupujicich/prochazejicich

Radek Vondra, starosta MC Praha 14
- Zapojovani lidi a komunikace smérem k vefejnosti - prosime o konzultaci veskereho PR
s MC Praha 14 (pi. George)

8 Ostatni témata
Ondrej Synek, re:architekti
- Umisténi objektd policejni stanice neni vzhledem k novym souvislostem v izemi moc
vhodné

C. Zavér jednani

Ondrej Synek, re:architekti
- Budeme v kontaktu kvali dotazniku
- Pozdéji se setkame na IPR k diskuzi nad konceptem navrhu

Radek Vondra, starosta MC Praha 14

- Kontaktni osoba pi. Lebedova, méla by ptredat kompletni podklady k tomu, co budete
potfebovat, dobfe zna misto

Zapsala Ing. arch. M. Hudeckova, re:architekti
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Nazev projektu:
b4 Ve
KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
v A4 V 4
TERMINALU CERNY MOST

ZAPIS Z JEDNANI
Predmét schiizky: Uvodni schiizka - blizi specifikace zadani
Datum a cas: 21.10.2020, 11:00
Misto: online: Teams schiizka
Zapisovatel: re:architekti
Pocet stran: 5
Ug&astnici:
Ing. Ji¥i Vodrazka Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
Ing. Ond¥ej Krulikovsky Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
Ing. Petr Elias Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
MgA. Anna Svarc Architekt metra, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
Ing. arch. Jan Vlach re:architekti
Ing. arch. Tereza Sipkova re:architekti
Ing. arch. Michaela Hudeckova re:architekti
Ing. Josef Filip dopravni inzenyr, Projekce dopravni Filip s.r.o.
Ing. arch. Martin Spigak IPR Kanceldf vefejného prostoru

A. Uvod jednani
Jan Vlach, re:architekti
- Smysl schiizky: revize zamér( DPP, revize rozdéleni spravy terminalu, vyslechnuti si
Vasich ocekavani od studie
- Predstaveni feSeného Uzemi viz vykres, zdlraznéni dllezZitosti Sirsich vazeb z hlediska
pésich a cyklo propojeni a jejich zahrnuti do SirSiho zajmového Uzemi
- Zadani
o zlepseni ptredevsim pésich a cyklo propojeni a vazeb
o provéfeni optimalizace provozu autobus( v okoli terminalu,
o bez zasahl do tubusu metra
o okrajové zahrnuti tématu realizace tramvajové traté
o ovéfeni a navrh vyuziti rezervnich ploch v Sirsim Gzemi kolem predprostoru
terminalu
- Akce motivovana Spatnym stavem lavek a exteriéru terminalu
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B. Priibéh jednani
1 Rozdéleni sprdvy termindlu

Jan Vlach, re:architekti
- Predstaveni zpracovaného schématu rozdéleni spravy terminalu

Ondrej Krulikovsky, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Nastupi$té u dalkovych autobus( neni nade, vedeni hranice podél dilataéni spary
- Odstavné plochy pro autobusy spravuje TSK

2 Ndvaznost realizace opatieni a vztah ke koncepéni studii
Ondrej Krulikovsky, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Kjakému ¢asovému horizontu se studie vztahuje? Ptam se kvUli koordinaci nasich zamérd
a oprav objektu stanice a odstavnych koleji
- Realizované a realizujici se opravy - podhledy ve stanici metra, informacni systém
- Neékteré opravy vyZzaduji vétsi zdsah — oprava fasady, oprava parkovisté
- Novy most k parkovisti na tubusu je ve fazi soutéze. Dle dohody s MC Praha 14 se
realizovat nebude, dokud nebude hotové nové parkovisté P+R. Samotné parkovisté také
vyzaduje znaéné opravy (hydroizolace, svody, sanace betonovych konstrukci, nové fimsy)

Martin Spicak, IPR kancela¥ vefejného prostoru

- Rozlideni na dil&i opravy dle plvodniho stavu v krdtkodobém horizontu (Zasobnik rychlych
opatteni) a dlouhodobé koncepéni zmény (koncepéni studie)

- Zasobnik rychlych opatfeni — opravy a zmény ve smyslu obnovy stavajiciho stavu, rychlé
zlepdeni stavajici situace. Co se tyée pFipadné zmény barevnosti natér( ¢éi fasad - zména
v kolizi s autorskymi pravy atp., tzn. spis realizace v duchu stavajiciho stavu

- Je potteba rozlisit, jaky zasah je uz vétsSiho méfitka a souvisi s moznymi koncepé&nimi
zménami v terminalu, v téch bude lepsi Fidit se vysledkem zpracovavané studie. Nutné
opravy by se mély planovat na zivotnost cca 10 let, tzn. do doby, nez k vétSim zménam
z finan¢nich, organizacnich a procesnich dlvodd bude moci dojit

-V tento moment staci, abychom o vS§ech zamérech DPP védéli a mohli je pfipadné
pripominkovat ¢i konzultovat

Jan Vlach, re:architekti
- Obecné je pravé horizont 10ti let dobrym sitem pro rozhodovani ohledné realizace oprav

3 Parkovisté na tubusu metra

Jan Vlach, re:architekti
- Dle vcerejsiho jednani Praha 14 nevédéla o dohodé o podmince dokonceni parkovisté P+R
- Téma nevhodného napojeni parkovisté pres sidlisté
- Studie se bude zabyvat parkovistém samotnym i jeho napojenim

Martin Spigak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- ldeélné i provizorné napojit parkovisté (od Chlumecké), aby se dalo parkovat v pribé&hu
rekonstrukce

Ondrej Krulikovsky, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Pro rekonstrukci vhodné, aby se tam neparkovalo - parkovisté musi projit taktéz opravou
- PFi ivahach o pristupu, zpoplatnéni apod. je potfeba pocitat s tim, Ze parkovisté slouzi
také pro zaméstnance DP.
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Anna Svarc, architektka metra, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.

- Schvaleny zamér na grafické zpracovani svislych stén parkovisté, na severni sténé ma
probéhnout graffiti jam a na jizni oteviena vefejna vyzva na grafické zpracovani, umélec
zatim nevybran

-V soucasnosti se podobou obou fasad parkovisté zabyvam, mdzu pfedat aktualni
informace o jejich vyvoji. Jedna se vSak pouze o grafiku, nikoliv o konstrukéni Upravy

- Platcem graffiti jamu jsou sami UCastnici

- Vnimam graffiti jako néco dodasného, ,plocha k dispozici®

Petr Elias, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.

- Realizaci opravy mostu k parkovisti mame v planu v pfistim roce, jsme vSak zavisli na
terminu dokonceni parkovaciho domu P+R. Ze strany P14 byl vznesen pozadavek, aby
parkovisté nad odstavnymi kolejemi bylo po dobu realizace P+R v provozu.

- MozZnost napojeni parkovi§té smérem k Chlumecké respektive k objektu ob¢erstveni MC
Donald ve vychodni ¢asti je asi technicky proveditelné, ale pfipadny definitivni stav bude
vyzadovat samostatné projednani s DOSS. Pokud by doslo k ¢asovému soubéhu opravy
mostu a parkovi$té nad odstavnymi kolejemi, bude proveden doc¢asny ptistup na
parkovisté z jeho vychodni ¢asti.

- Pokud ma byt vyhovéno zaméru provedeni graffiti na severni sténé objektu odstavnych
koleji, doporucuiji to zrealizovat az po jeji opraveé.

Martin Spicak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Vnimani graffiti jako vhodného kratkodobého feseni
- Ddraz na vhodnou komunikaci projektu graffiti k vefejnosti

Jan Vlach, re:architekti
- Docasné ztvarnéni fasad nekoliduje s koncep¢ni studii

Anna Svarc, architektka metra, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- UvaZujete i o nastavbé parkovisté?

Petr Elias, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Uvahami o moZné nastavbé parkovisté bych nepodmirioval vlastni opravu nad odstavnymi
kolejemi
- Technicky %e je to pravdépodobné mozné, ale bude nutné zpracovani statického
posouzeni v&etné& dopadu na provoz MHD (ROPID).

Jan Vlach, re:architekti
- Nastavba je v seznamu moznych zamér( tzemi - bude provéfena z hlediska poptavky,
ekonomicénosti konstrukce atd.

4 Provozy a mistnosti
Jan Vlach, re:architekti
- Mame malo informaci o tom, jak funguje stanice - jaké tam jsou mistnosti, dostupné
pddorysy nam v tom nestaci
- Do jaké miry je v seznamu mozné s prostory zazemi/komerce operovat &i do jaké miry je
to dano jako neménné?

Ondrej Krulikovsky, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Stani¢ni fad - seznam mistnosti s informaci o spravé a jejich vyuziti, tento dokument

poskytneme
- S opodstatnénym dlvodem se da s mistnostmi operovat, neznamena to, ze stav je
nemeénny
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5 Ostatni témata a roviny ndvrhu
Anna Svarc, architektka metra, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.

- Mate uz konkretizovano, jakym zplsobem budete zasahovat do pfestupni zény u
kolejisté?

- Jaké jsou nastroje pro to, aby se terminal proménil? Udrzba a uklid, fyzické zmény,
regulace nekultivovaného projevu komerénich ploch... Je tu jesté jiny nastroj, jaky
pouzivate?

- Rada bych apelovala na to, aby feseni nebylo jen fyzické, ale i procesni — Uprava pravidel
o reklamé, pravidel o komercnich jednotkach atp. Sama pracuji na tom, aby se pravidla
formovala, pomohlo by mi, kdyby ve studii zaznél apel na zménu pravidel. Jde o vizualné
velmi silny nastroj, jak lokalitu proménit

Jan Vlach, re:architekti
- Zatim si definujeme problémy a nejsme v navrhové ¢asti

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Tato otadzka by se dala FeSit uz v rdmci Zasobniku rychlych opatteni (p. Vetys$ka)
- Problém zadina uz u diferenciované spravy terminalu

6 Kapacita a provoz autobusového nddrazi
Jan Vlach, re:architekti
- Jeden z pozadavk( na studii je také optimalizace provozu autobus(
- Tématem se zabyva i studentska prace - navrh Uroviiovych kfizeni s Chlumeckou,
umoznéni vjezdu
- Mame k dispozici vyéisleni vyuziti odstavnych stani autobust i nastupist, volné kapacity
jsou, ale budou asi vyuzito pro rezervy v uréitych kapacitnéjsich situacich

Josef Filip, dopravni inZenyr, Projekce dopravni Filip s.r.o.
- Jaké pozadavky ma Dopravni podnik na odstavné plochy a nastupisté? Je zde prostor pro
uréité upravy kapacity?

Jifi Vodrazka, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Dotaz se tyka i ROPIDu
- Rada nevyhod v soudasném provozu autobus(, v Z-V sméru najizdéni zbytednych
kilometr(
- Moc prostoru na rezervy ¢&i optimalizaci osobné nevidim, Uplné nevim, jak si ji pfedstavit
- Nastupni hrany - spole¢né odbaveni méstskych a pfiméstskych linek uz dnes
problematické

Martin Spigak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Neni tedy pozadavek na zvyseni kapacity?

Jifi Vodrazka, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Ano, i vzhledem k rostoucim rozvojovym lokalitam v zazemi Prahy
- Rozmisténi zastavek je slozité kvlli §patnému pristupu na volnéjsi hrany — izké chodniky
vedouci k nastupistim

Martin Spicak, IPR kancela¥ vefejného prostoru
- Vzhledem k moznosti sundat celou lavku je mozné pfistupni vazby hodné proménit
- K ubytku linek by mohlo dojit napfiklad pfi posileni zelezni¢ni dopravy, ale to je velmi
vyhledové
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Jan Vlach, re:architekti
- Chysta se posilileni role stanice Rajska zahrada - prodlouzeni tramvaje, Zeleznicni
zastavka
- Nemdze tedy kolejova doprava nakonec hrat néjakou roli i v blizs§i budoucnosti?

Jifi Vodrazka, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Nechci snizovat vyznam potencialu Rajské zahrady, ale asi to autobusovou dopravu a jeji
provoz na Cerném Mosté neomezi. Je tu doprava méstska/priméstska/dalkova, nemame
jinou alternativu, kde termindl ztidit, jeho role by méla byt tedy spi$ posilovana

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Zastavky u Chlumecké jsou pouze vystupni?

Jifi Vodrazka, Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.
- Smérem od Pocernic vystupni, v opacném sméru odjizdéji vSechny zastavky z jizni ¢asti
terminalu, severni hrana vyuzita pouze pro no¢ni linku
- Cést linek terminalem projizdi a ¢ast zde kondi, je potteba mit jednu nastupni zastavku
pro obé situace
- Bylo by dobré, aby autobus nemusel objizdét odstavy, ale to konstrukéné neni mozné

C. Zavér jednani
Jan Vlach, re:architekti
- DalSi postup:
o zacatkem prosince hruby koncept, bude prezentovan vSéem aktérlim, zisk zpétné
vazby
o nasledné dopracovani a hrubopis - pfedstaven v bteznu
o kvéten/&erven hotovy &istopis

Zapsala Ing. arch. M. Hudeckova
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Pribéh jednani
1. Rozdéleni spravy termindlu

Ondrej Kotrc, Ropid

- Do tohoto roku mélo TSK celou agendu autobust mimo PID, starali se o ¢asti termindlu - néco TSK,
néco oddéleni mostd, atd.

- TSKvypovédélo vloni smlouvu subdodavatelim

- ROPID - povolany subjekt, aby se o to staral, ale tato zména jesté kompletné neprobéhla a neni to
doladéno

- ROPID prevzal od TSK dopravu napf. z Krkonos apod.

- Fyzicky ROPID nevlastni nic — Zadné asfalty, chodniky apod., moznd informacni tabule — neni zcela jisté

- To, co je modré (odkaz na axonometrii rozdéleni spravy terminalu) ma TSK — odd. Dopravy v klidu, ale
stejné to zabezpecuje oblastni sprava

- ROPID hlavné pres smlouvu financuje, z pfijmG od autobusovych dopravci

- ROPID pusobi spis v roli smluvné angazovaného subjektu, fyzicky to zajistuje TSK

Marek Vetyska, Ropid

- Mame partnery v TSK a ti se déli na vice skupin, nékteré se staraji o uklid chodnikd, letni a zimni
udrzbu, dalsi o mostni konstrukce apod.

- ROPID je spravcem terminalu, ale vlastni vykon spravy zajistuje v pfevazné mife TSK

- Otazkou je, jestli z povahy své hlavni ¢innosti, ma byt ROPID spravcem

- Je zadsadni, jak budou tyto vlastnické a spravcovské véci do budoucna vyreseny

- Pokud se nezainvestuje terminal v blizké dobé, realné hrozi, Ze se za par let mlzZe dostat havarijniho
stavu a investice na obnovu budou podstatné vyssi nez by tomu bylo dnes.

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Zpredchozich jednani s TSK vyplynulo, Ze zpochybniuji systém, ktery jsme vymysleli — mensi opravy
ted, vétsi zasahy na 10 let

Marek Vetyska, Ropid

- Redil jsem to s panem Sestakem (vedouci oddéleni most(i TSK), chtél jsem nacenéni, aby se
prodlouzila Zivotnost o 10 let

- Maéli studii od firmy Pontex, suma byla vysoka, bral jsem to jako podklad a dal jsme to neresili

- Pozadal jsem o dalsi varianty s cenové nizsimi naklady, ale zjistilo se, Ze se cena snizit moc neda. Navic
plati, Ze dnes by oprava stéla néjakou sumu, za rok ¢i dva bude suma vyssi, jak se bude zhorSovat stav.

- Magistrat prislibil, Ze bude zfizen projektovy tym, ktery se bude zabyvat revitalizaci TCM. Zatim
pFislusny tisk schvalen v Radé HMPM nebyl.

Martin Spicak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- TSK necekali, Ze rekonstrukce bude stat 30mil a neni, jestli neni lepsi jit rovnou k findlnimu, byt
drazsimu zrekonstruovani?
- Jeto navyvolani jednanis magistratem nezavisle a zkusit se domluvit dle novych skutecnosti
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Marek Vetyska, Ropid
- Pokud se nebudou sanovat mostni konstrukce, tak nema smysl délat na TCM tadu dalsich opatient.
Variantou je, Ze se nebude délat vétsi sanace a pfistoupi se k jen k vzhledové Upravé (aby to dobre
vypadalo = potémkin). Tato varianta vSak nefesi podstatu problému.
- Nekvalitni ¢ast mostnich konstrukci je ¢im dal horsi, a kazda zima situaci jen zhorsSuje. Dnes ma mostni
konstrukce na stupnici 1-7, hodnotu 5 (Spatny).
- Shodli jsme se, Ze se to musi zasanovat na 10 let, aby to vydrzelo, a musi se to zacit fesit v pristim roce

2. Autobusovd doprava

Josef Filip, Projekce dopravni
- Je soucasna kapacita stani i odstav(, co se tyce autobusd, vyhovujici?
- Jaky je vyhled s rozsifenim integrace?
- Jaké jsou vyhledy obecné? Zkapacitnéni?
- Neuvazuje se vyuziti trati na Celakovice

Ondrej Kotrc, Ropid
- Redise integrace s kolegy z IDSK, integrace asi na jare ptistiho roku, ale je to v pocatku
- Pro stdvajici stav odjezdové hrany dostacujici
- Odstavy prestavaji stacit, béhem dopoledniho sedla ¢ekd nejvice autobust — hlavné déalkovi od 8:00
do cca 14-15:00, PID autobusy jezdi dopoledne do garazi.
- Jsou tam hlavné autobusy mimo PID a néjaké autobusy od DPP
- DPP odstavuje vzadu na spodni plose, dalsi stoji na zastavkach pro nepravidelnou dopravu
- Navrhovat pro 15m nebo kloubové autobusy
- NeuvaZuje se s presunutim k Zeleznici

Filip Drapal, Ropid

- Integrace mladoboleslavska — nahradi tim autobusy z Mladé Boleslavy

- Mél by naopak klesnout pocet autobus, ale moc bych s tim nepocital, za stfedoCesky kraj
neocekavam, Zze by mél byt néjaky vysoky narust, ale je mozné, Ze kdyZ zacnou lidé vice jezdit, tak se
zkrati intervaly a nardst bude

- Dalkova klesne v dlouhém horizontu mozna diky Zeleznici, ale nelze s tim ted moc pocitat. Tam, kam
nevede Zeleznice (Krkonose, Liberec atd.), se situace béhem deseti let se asi nezmeéni.

- Pokud by se rozvijelo uzemi vychodné od Prahy o nové logistické parky, sklady a areadly, tak
pravdépodobné bude nardst, ale to je jen teoreticky, i kdyZ ty tendence tu jsou.

- Kdyby p¥iméstskou Zeleznici §lo obslouZit Gzemi jinak ne? z Cerného Mostu, tak jsem pro.

- Kapacitné vychazet z dnesniho usporadani - nesniZzovat pocty. Zachovani stavajiciho stavu by mélo
pokryt horizont 10ti let.

3. Fungovdni ndstupist

Jan Vlach, re:architekti
- Jak funguje vztah mezi integrovanou a dalkovou dopravou?
- Ve studentské praci je kritika rozloZeni zastavek — nékteré jsou blizko metra, nékteré dal
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Ondrej Kotrc, Ropid

- Nenapadlo mé o tom uvaZzovat jako o problému, Ze jsou PID dal, nez mimo PID

- Néco z PID zastavek se presune na stanovisté bliz k metru po mladoboleslavské integraci

- Neeviduji podméty k presouvani zastavek kvli dochazkovym vzdalenostem

- Hrana u metra je horsi, h(r se tam najizdi, jizni je rychlejsi

- Problém je zbytecné objizdéni terminalu dokola hlavné u méstskych autobust

- Problém je zasobovani provozoven, stoji v zastavkach a tim vznikaji kolizni situace. Obdobné
zaméstnanci termindlu parkuji u ,,mekace”, zastavuji ¢asto na vjezdu, komplikuji provoz

- Ustanovist 7, 8 jsou zazemi pro Fidice, nebytové prostory, nocleharny, hygienické zazemi - spravuje
TSK a vyuZivaji to nékteri dopravci — zachovat

- Ridi¢i ze vzdalenych odstav( nechodi dolt na wc, chodi mimo

- Problematika kosu, popelnic na odstavné plose, obecné zamezit neporadku

3. Posunuti autobusti na droveri metra

Martin Spi¢ak, IPR kancela¥ vetejného prostoru
- Jaké problémy by vznikly, kdyby se autobusy presunuly na droven metra?

Ondrej Kotrc, Ropid
- Bylo by vSude vic vidét, z hlediska neporadku to pomze
- Co se tyce kolizi s chodci, osobné to jako problém nevidim, rychlosti autobus( nejsou tak vysoké,
takZe Urovnové prechody by nemusely délat vyloZzené problém

4. Informacni tabule, navigaéni systém, cyklotrasy

FrantiSek Brynda, Ropid
- Dbat na usporadani, napf u vystupnich zastavek neni zachod, infocentra, ted provizorni, ted napf. pro
pfijezd do Prahy a do centra ho minete
- Moznost sdruzit vSechny funkce — prodej, info atd. — najit umisténi

Marek Vetyska, Ropid
- Otazka obchodl a sluzeb — v soucasnosti Gzkoprofilové
- Aby vzali lidi prostor za svlj, aby si tam napf. mohl néco vyfidit, nejen prestoupit
- Problém v naviga¢nim systému, také je velkd potiz, kam to dat, najit ty spravnd mista. V3e je uzké,
stisnéné, nevyhovuijici.
- Zjednodusit lidem cestu
- Cyklotrasy integrace, kudy vést trasy, at se vse sbiha, navazuje

Filip Drapal, Ropid
- Motznost k participaci s verejnosti vyuzit fyzické nosice a socidlnich siti ROPID

Zapsala: Ing. arch. Tereza Sipkova
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nazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST

ZAPIS Z JEDNANI

Predmét schiizky: Uvodni schiizka - bliz$i specifikace zadani

Datum a cas: 21.10.2020, 13:00

Misto: online: Teams schiizka

Zapisovatel: re:architekti

Pocet stran: 2

Ugastnici:

Ing. Alena KaSparova vedouci oddéleni mostnich staveb, investi¢ni Usek,
TSK, a.s.

Ing. Pavel Novak oddéleni spravy mostd, TSK, a.s.

Ing. Jan Sestak vedouci oddéleni spravy most(, TSK, a.s.

Ing. arch. Jan Vlach re:architekti

Ing. arch. Tereza Sipkova re:architekti

Ing. arch. Michaela Hudeckova re:architekti

Ing. Josef Filip dopravni inzenyr, Projekce dopravni Filip s.r.o.

A. Uvod jednani
Jan Vlach, re:architekti
- Postupné se schazime s jednotlivymi aktéry v feS§eném Uzemi
- Harmonogram zpracovani studie:
1) Probiha sbér podnétd a dat, analyzy
2) prelom listopadu/prosince - prvni koncept, predstaveni véem aktériim, zpétna
vazba
3) do bfezna hrubopis
4) kvéten/&erven &istopis
- Koncepéni studie terminalu Cerny most se zabyva jeho proménou v dlouhodobém
horizontu - za 10 let, oekava se o ni zlepSeni stavu pfredevsim z hlediska pésich a
cyklistickych vazeb, provéteni potencialu ploch v jiznim ptedpoli
- Zlid$téni terminalu Cerny Most (Ing. Vety$ka) - na rozdil od p¥ipravované studie se jedna o
opatfeni v kratkodobém horizontu
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B. Priibéh jednani

1 Role a pohled TSK
Pavel Novak, Jan Sestak, oddéleni spravy mostd, TSK, a.s.

- Byla provedena studie na Fedeni terminalu Cerny most firmou Pontex a.s., ktera
demonstruje 2 varianty feSeni. Studie se zaobira pouze objekty, které jsou ve spravé TSK
(mostni konstrukce)

1) OPRAVA STAVAJICI LAVKY V PLNEM ROZSAHU
2) OPRAVA STAVAJICI LAVKY DLE VAR. 1 V OMEZENEM ROZSAHU

Firma Pontex zpracovala posouzeni téchto dvou variant
- Viz ptiloha
- Nejvétsi rozdil téchto dvou variant je ohledné konstrukci, které se jiz nevyuzivaji jako
pochozi, ale stale plni funkci pristfedkl. Jedna varianta je méni za nové a zachovava
stavajici rozsah. Druhé varianta navrhuje nepotfebné konstrukce (z hlediska chiize)
odstranit a vystavét nové pristresky.

Jan Vlach, re:architekti
- Ano, studie se bude zabyvat i timto rozhodnutim
- Na druhou stranu zakladni Gdrzba soucasnych konstrukci neni proti smyslu studie, i
kdyby navrhovala: zbourat

Pavel Novak, Jan Sestak, oddéleni spravy mostd, TSK, a.s.
- Opravy v8ak znamenaji nékolikamilionovou investici
- Jsme jako TSK spravci, majetek je ale Magistratu, rozhodnuti o vSech Upravach je na ném.
Nasledné pak opravu objedna u TSK.
-V ramci Zlidsténi terminalu probiha vymeéna polykarbonatovych striSek a oprava zabradli

Alena Ka8parova, investi¢ni Usek, TSK, a.s.
- Pouze monitorujeme situaci, o Upravach rozhoduje a u IU TSK a.s. objednadva Magistrat,
pokud jde o investici, nebo velkou opravu

2 Rozdéleni spravy termindlu

Jan Vlach, re:architekti
- Ptedstaveni zpracovaného schématu rozdéleni spravy terminalu
- Spiralovita rampa se schodistém - kdo ma ve spraveé?

Pavel Novak, Jan Sestak, oddéleni spravy mostd, TSK, a.s.
- Spiralovita rampa se schodistém - spravce neni znam
- Ing. Vetyska - podrobnéjsi mapa spravcovstvi, upravit dle jeho podkladl
- Ve spravé TSK, oddéleni mostd je také konstrukce pési lavky/zastFeSeni autobusovych
nastupist
- Néastupisté jako takové ma ve spravé oblastni sprava TSK (kontaktni osoba pi. Stépanka
Cechova) / povrchy, TSK; véechny kontakty ma k dispozici Ing. Vety$ka

- MgA Anna Svarec slibila na jednani na MHMP, Ze zjisti, kde kon&i majetek DPP a zadina
majetek HMP, ale nepodaf¥ilo se rozhrani urcit

C. Zavér jednani

Jan Vlach, re:architekti
- Budeme Vés kontaktovat ohledné projednani konceptu navrhu.

Zapsala Ing. arch. M. Hudeckova, re:architekti
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Nazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE

TERMINALU CERNY MOST

Predmét schizky:
Datum a cas:
Misto:
Zapisovatel:
Pocet stran:

Ué&astnici:
Jana Pavlova
Michal Leheéka

Ing. arch. Jan Vlach
Ing. arch. Tereza Sipkova

ZAPIS Z JEDNANI

Uvodni schiizka - doplnéni informaci o Gzemi
4.11.2020, 10:00

online schiizka

re:architekti

2

historicka architektury, mistni znalkyné
antropolog, mistni znalkyné

re:architekti
re:architekti

Ing. arch. Michaela Hudeckova re:architekti

A. Uvod jednani
Jan Vlach, re:architekti

- Predstaveni cile studie a fazi projektu

B. Priibéh jednani

1 Trojuhelnik
Michal Lehecka

- Predpoklad nevile obyvatel ke stavbé novych méstskych bytl (trojuhelnik) — strach ze

socialniho bydleni

- Lidé jsou zvykli na volnou plochu
- Terénni pracovi$té Jahody (Jahoda OPS) — zazemi a prostory pro terénni pracovniky

s mladezi. Funguje zde

jiz vice nez 7 let, bunkovisté, neformalni klub déti a mladeze
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2 Déti, socidlni a etnické sloZeni sidlisté
Michal Lehecka
- Dé&ti vidi sidligt&/IV. stavbu velmi strukturované — maji vlastni ndzvy pro rizna mista
-V minulosti ruseni détskych hfist z dGvodu shromazdovani a hluku, déti vytlaceny na
hranici sidlisté bez socialni kontroly
- Zadouci vznik ,vefejného soukromi — mista uvnit¥ sidli§té vhodna pro hry a
shromazdovani déti a mladeze umisténa tak, aby nerusila obyvatele - blizko i daleko
- Kdyz je Skaredé, déti miti do ndkupniho centra, korzuji po obchodech nebo posedavaji na
gaucdich u garazi
- Velké mnozstvi bytd IV. stavby ve vlastnictvi MC / Magistratu — socialni byty, byty pro
statni spravu
- Siroka etnicka $kala obyvatel (pfevazné vychodni blok, Kavkaz apod.), rodiny s détmi,
oproti jinym sidli§tim nevykazuje trend starnuti obyvatelstva (Sociodemograficka analyza
sidlist, IPR, 2014?)
- Bezdomoveci - dfive skupinky pfed metrem, ,bydleli“ v piskovné za Makrem - 20-30 osob,
v podstaté byli vytladeni/zemfeli
- Mnoho cilovych skupin tézko podchytitelnych participaci
3 Pési vazby, parter a architektura IV. stavby
Michal Lehecka
- Existuje navrh na Upravy vnitroblok(, nerealizovano - pi. Lebedova

Jana Pavlova
- IV. Stavba stavéna jako samostatny ostrov bez navaznosti
- ldea tematickych vnitroblokd, obytnych stfech, komunitniho charakteru
- Vnitrobloky zni¢eny partami déti, lidé méli strach tam déti nechavat si hrat

Michal Lehecka

- Obchody v parterech, obchodni diim HASO - Zadna slava, ale dlouhodobé se drzi stejné
obchody a podniky

- Neziskové organizace

- Ekumenické mse Cirkve bratrské

- Kucerova - jako planované korzo nefunguje, shromazdovani parti¢ek, odstranény lavicky

-V blocich existuji prlichody na prvni pohled neviditelné, prlichody bloky nejsou spravné
orientované a nenapomahaji ke zkracovani pésich cest

- IPR - analyza pohybu pésich na zakladé dat z mobilnich telefon(

- Mapa zimni Udrzby TSK - je vidét, ze kdyZ nasnézi, mnoho pésich cest se neodhrnuje a
zejména osoby s omezenim pohybu maji omezené moznosti dostat se k cili, nap¥. objizdi
sidlisté po Ocilkové

- Mistni ndzvy se neshoduiji s oficialnimi - IV. Stavbé se ¥ika ,trojka“

- Hlavni obchodni osy - Bryksova, Mansfeldova

- Obecné horké téma v Uzemi — parkovani, modré zény

4 Termindl a nejblizsi okoli
Jana Pavlova

- Stulc - plastika Brana, na ose terminalu

- Kasna - myslena pro koupani déti

- Architektka pocitala s dostavbou dal$ich obchod a obchodni pasaze na stfese terminalu

- Byvala architektka P14 - Tereza Markova

- Stfechy terminalu napt. letni kino?

C. Zavér jednani

Jan Vlach, re:architekti
- Ukoné&eni jednani
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Nazev projektu:
4 V 4
KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
Vv d A4 V4
TERMINALU CERNY MOST
ZAPIS Z JEDNANI
Predmét schiizky: Prezentace rozpracovanosti
Datum: 11.3.2021
Misto: on-line
Zapisovatel: Ing. arch. Vaclav BrejSka
Pocet stran: 1
Ug&astnici: .
Ing. arch. Martin Spi¢ak IPR, Kancelar vetejného prostoru
Ing. arch. Jan Vlach re:architekti
Ing. Marek Vetyska ROPID, projektovy manazer rychlych opatfeni
Ing. arch. Vaclav Brejska Hlavni mésto Praha, magistrat hlavniho mésta Prahy

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D. Hlavni mésto Praha, magistrat hlavniho mésta Prahy

Lavky na Urovni nastupisté metra jsou ve stavu V (Spatny), je tedy nejzazsi moznost rozhodnout o
jejich rekonstrukeci.

V pfipadé zvoleni rekonstrukce celého rozsahu jsou investic¢ni naklady cca 36 mil. K¢.

Probiha zpracovani koncepéni studie (re:architekti), ndvrh vyrazné méni usporadani terminalu,

v misté ldvek navrhuje novou autobusy pojizditelnou konstrukci a odstranéni drovné -1. Investi¢ni
naklady takové Upravy mohou byt v Fadu stovek mil. K¢, zpracovatel zakomponuje do ndvrhu i
Uvahy o prodlouzeni tramvajové trati z Lehovce.

Ropid je garantem zmén termindlu v kratkodobém horizontu, pro Uvahy o financovani jednotlivych
opatreni, vedoucich ke zlepSeni stavu terminalu je vychodiskem stav ldvek a alespon ¢astecna
sanace, ktera odstrani nejhorsi zavady.

TSK dava do dvahy i variantu redukce plochy konstrukce lavek (¢ast z nich neslouzi pro pési a nema
opodstatnéni), zbylé konstrukce by tak investi¢né i provozné vyZzadovaly mensi prostredky.

Ropid s TSK na pristim jednani predlozi navrh konkrétnich Uprav a opatfeni, kterad vyzaduji zasah do
lavek, jednani bude svoldno na prelom brezna a dubna.
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KONCEPCNi STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST

ODPOVED NA PRIPOMINKY, DOTAZY A DOPORUCENi
ODBORU MESTSKE DOPRAVY A ODBOR PRIMESTSKE DOPRAVY ROPID

Na zakladé prezentace konceptu studie dne 8.12. od 16.00 na platformé ZOOM pro ¢leny pracovni
skupiny jsme ve dvou vinach dostali podnéty od organizace ROPID. Ty jsou niZe roz€lenény do
tématickych blok( (text ROPID kurzivou) a nasleduje nase odpovéd nebo odkaz na misto béznym rezem
fontu. Jiné dotazy, respektive dotazy, které by nebyly duplicitni jsme nedostali. Pro zpracovani bylo
nutné vyhotovit mikrosimulaci dopravniho fesSeni, kterd byla dokoncena béhem mésice cervna.
Predpoklada se dalsi jednani v rdmci projednani hrubopisu.

Ing. arch. Jan Vlach, 15.7.2021

1) POHYB CHODCU

° Doporucujeme zvdZit regulaci pohybu chodcli v oblasti odjezdovych stdani BUS, stdvajici
neregulovany ndvrh s jednim mistem pro pfechdzeni bude vzhledem k intenzitdm provozu
autobusu (které budou vyssi neZ ted, jelikoZ nékteré autobusy tudy budou jezdit obousmérné)
zpusobovat kolizni situace.

° PoZadujeme specifikovat bezpecnostni opatreni proti prebihdni cestujicich mezi autobusy
v oblasti termindlu, umisténi ndstupnich hran vybizi k pfebihdni mezi autobusy (vystoupim
z metra a k protéjsi hrané prijizdi ,,mdj“ autobus, jakd je motivace jit na prechod).

° PoZadujeme dolozZit pocCty osob na centrdlnim pfechodu pro chodce (zejména pro odpoledni
spicku).
° PoZadujeme mikrosimulaci navrZeného prechodu pro chodce, pres ktery je vedeno cca 160 %

dnesniho provozu ve spodni drovni a témér vsichni pési
Byla provedena mikrosimulace FD CVUT, viz tato dokladova &ast, ktera doklada pocet chodcl na
centralnim prechodu i bocnich mistech pro prechazeni. Na zakladé jejich doporuceni je centralni
pfechod navrzen se SSZ.
Motivace neprebihat je dana tim, Ze vystupy z pfijezdové haly metra jsou umistény tak, ze vychodni
usti pfimo na prechod a zdpadni na misto pro prechazeni. Tim padem odpada motivace zkratit si cestu.
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2) PRESTUPNI VAZBA

® Prizméné prijezdu autobust od ul. Ocelkovy termindlem bude mit tato oblast horsi prestup na
metro (nyni hrana-hrana, nové pres autobusy i koleje metra)

e PoZadujeme vycislit zhorseni (pocet cestujicich a jejich cas) pro cesty ze Sidlisté Cerny Most 2
(linky od zdpadu) v pfipadé pfechdzeni pfes koleje metra z jiZznich ndstupnich hran a pripadné
prepocitat usporu pfi zachovdni obdobného prujezdu jako dnes.

To je cena za zasadni sniZeni najetych kilometr( pri objizdéni termindlu témito linkami, zaroven
navrhujeme vyrazné zjednoduseni pési trasy, aby byla pro cestujici pfijemné;jsi a pohodInéjsi.

3) ODJEZDOVA STANI

® Doporucujeme provérit prostorové moznosti umisténi odjezdovych hran dle ndvrhu viecnymi
krivkami — obecné by vsechny hrany mély vyhovét jak 15m, tak 18m autobusim. Manipulace
musi byt naprosto nezadvisld na obsazenosti okolnich stdni.

® SuvaZovanou integraci linek do oblasti Mladoboleslavska se pocitd i na téchto linkdch s nasazeni
kapacitnéjsich (15metrovych i kloubovych) autobust, proto poZadujeme vsechny zastdvky
koncipovat pro kloubovd vozidla.

® PoZadujeme doloZit kapacitu ndstupnich hran (jak pocet, tak jejich délky a vztah k dnesnimu
systému odbaveni).
PoZadujeme doloZit prijezd i obsluhu zastdvek viecnymi krivkami.

® PoZadujeme modelovat rozhled ve zpétném zrcdtku pro autobus vyjiZzdéjici z ndstupni zastdvky
(zejména pro kloubovy autobus).

° SniZeni poctu odjezdovych stdni bude dle naseho ndzoru zplsobovat ndrazové kapacitni
problémy, rozdéleni hran ddalkovd x PID nezohledriuje vyhledové integrace Mladoboleslavska a
dalsich vychodnich ¢dsti Stfedoceského kraje

° Obousmérny provoz v oblasti odstavi jizné pod odstavnymi kolejemi miZe zplsobovat kolizni
situace, bude treba prostorové proveérit.

V aktudlnim ndvrhu jsou vSechny odjezdové hrany pro délku busu 18m. Ovéreni vle¢nymi krivkami

véetné rozhledu ve zpétném zrcdtku viz vykresova dokumentace.

Pocet stani v soucasném stavu je 15. Navrzeno je 14 stani pred terminalem a jedno u odstavd, tedy

celkem shodny pocet 15.

4)B +R

° Misto otevieného B+R doporucujeme zvdzit variantu uzavrené cyklovéZe nebo aspori cykloboxd,
bude to plsobit privetivéji pro potencidlni uZivatele.

Cykloboxy jsou navrzeny v uzlu pro cyklodopravu jako soucast B+R na vychodni ¢asti stfechy terminalu,

kde je vyborné napojeni na cyklotrasy, moZnost prestupu a zaroven depo city logistiky. Diky

dostatecnym prostortim k dispozici zde neni potieba realizovat z hlediska investice a udrzby naro¢né

cyklovéze.

re:architekti studio@reachitekti.cz I€: 05559022 Zapsana v OR u MS v Praze
studio s.r.o. +420 222 935 137 DI&: CZ05559022 pod sp. zn. C 265447,
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5) ZAZEMi PRO RIDICE
° Zdazemi pro fidice mit co nejblie plose odstavii — varianta vedle odstavnych koleji vypadd
zajimavé.
Objekt zazemi je navrZen na konci odstavnych koleji. Viz vykresova dokumentace.
6) ZASOBOVANI PROVOZOVEN
° Veskeré zdsobovdni musi byt feseno tak, aby nestdly doddvky v zastdvkdch (Cili z parkovisté?)

° PoZadujeme doloZit systém zdsobovdni provozoven prilehlych zastavkdam.

Zasobovani je navrieno z prostoru namésti (rezim pési zéna s povolenim vjezdu zasobovani).
Domnivame se, Ze alternativné by mohlo byt feseno i ¢asovou regulaci v dobé sedla z konkrétniho
vymezeného stani autobusu. Alternativné je moZno uvaZovat o zdsobovani suterénem objektu
terminalu.

7) OBECNE
e Ve findini verzi bychom uvitali podrobnéjsi a obsdhlejsi odivodnéni navrhovanych zmén vcetné
podkladu.
Viz analyticka ¢ast dokumentu.

8) VYSTAVBA

® PoZadujeme predstavit koncept projektu organizace vystavby (alespon v hrubych rysech).
V ramci studie je predstavena zakladni moZnost etapizace zaméru. Pro organizaci vystavby je asi
nejpodstatnéjsi, Zze v pribéhu 1 etapy bude muset byt vymistén autobusovy terminal. Jako jedna z
moznosti feSeni se jevi docasné realizovat vystupy u objektu P+R na severni strané Chlumecké, odstavy
v oblasti obchodni zény a ndstupy na stavajicich vystupnich stdnich a podél fasady odstavnych koleji.

9) CHLUMECKA
e Optimalizace provozu v termindlu predpoklddd pomérné vyrazné zmeény charakteru ul.
Chlumecké (urovriové kriZovatky vychodné i zdpadné od termindlu), tyto akce bude treba
koordinovat, bez vychodni kriZzovatky neni zména vibec moznd
Je to tak. Zména charakteru smérem k méstské tiidé je dlouhodobym cilem MC a tyto tpravy pisobi v
tomto sméru synergicky.
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2.2 P¥ipominky MC Praha 14

k hrubopisu studie 9/2021
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Ndazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE

Pfedmét schizky:

Datum a cas:
Misto:
Zapisovatel:

TERMINALU CERNY MOST

ZAPIS Z JEDNANI

Prezentace hrubopisu
8.9.2021, 10:00
Radnice Prahy 14
re:architekti

Pocet stran: 2

U&astnici: 5

Mgr. Radek Vondra Mistostarosta, MC Praha 14

Ing. Petr Hukal, DiS. Mistostarosta, I\/ICVPraha 14

Mgr. Irena Kolmanova Mistostarostka, MC Praha 14

Ing. Pavlina George Projektova manazerka a koordinatorka MA 21,
MC Praha 14

Ing. Jana Lebedova MC Praha 14

Ing. arch. Jan Vlach re:architekti

Ing. arch. Tereza Psotkova re:architekti

Mgr. Linda Krajé¢ovi¢ Synkova participace, koordinace

Ing. arch. Martin Spi¢ak IPR Kanceldr verejného prostoru

Jiti Marusiak

Centrum Cerny Most
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A. Priib&h jednani
Martin Spi¢ak (IPR kancelat vefejného prostoru) seznamil s dosavadnim priibéhem projektu.
Jan Vlach (re:architekti) odprezentoval studii ve stupni hrubopisu.

Z nasledné diskuse vyplynuly tyto ukoly k Feseni za Prahu 14:

1. Parkovisté na odstavnych kolejich: fesit nevyhovujici stav, kdy toto parkovisté fakticky
funguje jako P+R, ale je pfistupné pouze pfes obytnou ¢ast sidlisté. Diskutované varianty
byly vytvoreni alternativniho vjezdu nebo zména rezimu vyuZiti parkovisté.

2. Navazujici zastavba v ptedpoli terminalu: ve studii jasné znazornit, ze navrh této
zastavby neni predmétem feseni terminalu.

3. Napojeni promenady na tubusu metra na stfechu terminalu: navrhnout prostorové jasné

¢itelné spojeni tfeba i za cenu Uprav objektu DPP, aby promenéada pocitové nekondila ,ve
zdi.“

B. Zavér jednani

Prezentace vefejnosti probéhne formou vystavniho kontejneru v obdobi 18.-22.10.2021 v misté
namésti pred terminalem s pfitomnosti zastupce zpracovatele ve vSedni dny v ¢ase 15.00-18.00.

V &asopise Ctrnactka bude zminéna pozvanka na vystavu a vyzva k pfipominkovani projektu jak
fyzickou formou, tak online.

Zapsala Ing. arch. Tereza Psotkova, re:architekti



Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 43



44

2.3 Pripominky dopravnich aktért
k hrubopisu studie 9/2021
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Ndazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE

TERMINALU CERNY MOST

Predmét schizky:
Datum a cas:

ZAPIS Z JEDNANI

Prezentace hrubopisu
15.9.2021, 14:00

Misto: IPR

Zapisovatel: re:architekti

Pocet stran: 3

Pozvani:

Ing. Jakub Zajicek IPR Specialista koncepce dopravy
Ing. arch. Kristina Ullmanova, PhD. IPR vedouci kancelafe KVP

Ing. arch. Martin Spi¢ak

Ing. arch. Vaclav Brejska
Mgr. Jaroslav Mach

Mgr. Karolina Klimova
Ing. Libor Sima

Ing. Josef Filip
Ing. Petr Hukal, DiS., PhD.

Eduard Wejsera

Ing. Ondrej Krulikovsky
MgA. Anna Svarc

Ing. Ji¥i Vodrazka

Ing. Petr Elias

Ing. Marek Vetyska

Bc. Lukas Kubalek

Ing. arch. Frantisek Brynda
Michaela Cerna

Ing. Filip Drapal

Ing. Ondrej Kotrc

Ing. Martin Hovorka
Ing. Ladislav Bfesky

Ing. arch. Jan Vlach
Ing. arch. Tereza Psotkova

IPR Kanceldf vefejného prostoru

MHMP
MHMP
MHMP
MHMP

Projekce dopravni Filip s.r.o.
Praha 14

DPP
DPP
DPP
DPP
DPP

ROPID
ROPID
ROPID
ROPID
ROPID
ROPID

PCR
PCR
re:architekti
re:architekti
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Hlavni okruhy k reseni dopravni casti dle prezentace 15.9.

- Uprava redeni (okruzni) kfizovatky na Ocelkové ulici:

aby vyhovéla predpokladanému narlstu dopravy po prodlouzeni Ocelkovy na
sever smérem na Satalice,

hlavnim vychodiskem pro feSeni kfizovatky bude preference a komfort
autobusové dopravy, dale zkraceni jizdnich dob autobus(i nikoliv pouze snizeni
najetych vozokilometr(. (kritériem neni kompaktnost nebo prostorova
uspornost kfizovatky),

upozadeéni vyznamu zasobovaci komunikace,

doplnéni cykloopatreni v severojiznim sméru.

- Pohyb autobust v rdamci terminalu:

dolozit kfivky pro bus 15 m a kloubovy autobus,

doloZit a pripadné optimalizovat stisnénda mista obousmérného provozu
(odstavy na jih od koleji, prostor mezi odstavnymi kolejemi a objektem
McDonald’s),

doplnit podélny fez a dolozZit podjezdné vysky u podjezdd,

vysvétlit vystupy mikrosimulace, signalizace prechodu + preference autobusa.

- Cyklodoprava:

umoznit presunuti A44 (severojizni smér) do ulice Skorkovské s navaznosti na
pésilavku pfes Chlumeckou.

V navrhové ¢asti neni uspokojivé vyfeSeno napojeni na ul. Ocelkova a Ciglerova
(napojeni na ul. Ocelkova je vhodné rtesit zejména v pripadé, Ze nebude
zajisténa moznost prijezdu cyklistd na cyklotrasu A44, ale bude pretrvavat
povinnost vedeni kola), soucasny navrh fesSi napojeni do ul. Ocelkova
nepfimérenym zavlekem;

Je poditdno s odloZenim jizdnich kol i jinde, nei v pfimé ndvaznosti na
cyklotrasu A26 v prostoru B+R a cyklodepa ve vychodni ¢asti? Pokud ne, je
vhodné doplnit, kde se pocita napf. s odkladanim kol pfi dojizdce na BUS a
zvazit umisténi cyklostojan( do pobytovych ploch za predpokladu, Ze budou
cyklistiim legalné pristupné. le zadouci mit vzhledem k blizkosti ZS, gymnazia
a 3 materskych kol legdlni vazbu pro (zejména) kolobézky a (také) kola jak od
metra, tak od termindlu BUS k témto objektim zajiSténou a optimalné
chranénou zejména kvlli tomu, Ze podstatna ¢ast uZivatelll budou zfejmé déti.

- Vybaveni terminalu:

zahrnout chystanou elektrifikaci autobusl (predpoklad bateriové trolejbusy),
zastreSeni zastavek - zvazit cestu suchou nohou na jizni autobusova stani a
dostatecnost zastfeSeni téchto stani.
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- Dolozit ekonomickou nevhodnost vyuziti podzemnich prostor:

- doplnit vypocet nakladi na 1m2 vzniklé CPP,
- doplnit vypocet nakladl na 1 vzniklé parkovaci misto,
- doplnit vysvétleni proc je prostor nevhodny pro manipula¢ni odstavy autobusu.

- Navrhnout koncept DIO (fungovani autobusové dopravy v dobé prestavby).

- Upravy na Chlumecké:

- dolozit zakladni kapacitni posouzeni Uprav na této komunikaci,

- zhodnotit stavajici moznost mimourovnového kriZzeni pfi prijezdu spoja PID a
MHD, ve sméru do centra. (zbaveni se navrhované moznosti signalizovat ul.
Chlumeckou z centra).

Zapsal Ing. arch. Jan Vlach, re:architekti
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Vyporadani pripominek z prezentace 15.9.

Uprava redeni (okruzni) kiizovatky na Ocelkové ulici:

- viz str. 34-35
- bude dopinéno do Cistopisu

Pohyb autobust v ramci terminalu:

- viz str. 34-35
- bude dopinéno do Cistopisu

Cyklodoprava:

- viz str. 34-35
- bude dopinéno do Cistopisu

Vybaveni terminalu:

- viz str. 36-37
- bude dopinéno do Cistopisu

Dolozit ekonomickou nevhodnost vyuZiti podzemnich prostor:

- doplnit vypo&et nakladii na 1m2 vzniklé CPP,
- doplinit vypocet nakladu na 1 vzniklé parkovaci misto,
- doplinit vysvétleni pro¢ je prostor nevhodny pro manipulacni odstavy autobusd.

e Zvazovali jsme rizné moznosti vyuziti, ty byly posouzeny z ekonomického hlediska

o Vyuziti prostor je zasadné limitovano existenci kanalizace, ktera uzemim prochazi a
odkanalizovava ¢ast prilehlého sidlisté.

e V jedné varianté jsme do téchto prostor umistili 254 parkovacich mist.

e Pokud pocitame naklady vynalozené nad ramec varianty ,zasypani“ na variantu
~podzemni prostory,“ v€etné rezervy a DPH tak vychazi ukazatele takto: 1,2 mil. Ké
na jedno parkovaci misto (P+R za Chlumeckou vychazi cca na 0,76 mil. K& na stani).
Naklady vynalozené nad ramec varianty znamena, ze naklady, které jsou pro obé
varianty stejné jako napr. demolice stavajici lavky nejsou do této kalkulace zapocitany,
protoze musi byt stejné provedeny. Tato kalkulace nepoditd s dalSimi naklady na
provoz a udrzbu slozité konstrukce.
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e Z toho dlvodu se ukéazalo jako racionalnéj$i prostory zasypat a vyrazné tak akci
stavebné zjednodusit.

o Alternativni vyuziti jsou omezena, vzhledem k tomu, ze se jedna o venkovni prostor,
kvlli vy$e zminéné existenci kanalizace. Padla moznost odstavu autobusu, ale ty by
byly extrémné neefektivni kvuli Uzkému prostoru k dispozici, nosnym sloupum, které
by zde byly a potfebé vytvofit rampu, ktera by propojila podzemni a nadzemni prostory

Navrhnout koncept DIO (fungovani autobusové dopravy v dobé prestavby).

Jedna z moznosti feSeni je zakladné popsana v hrubopisu. Pfedpoklada se, ze ¢ast linek
(napr. dalkové) by byla do¢asné prevedena na jiné stanice metra a nasledné se jako jedna z
moznosti feseni jevi po dobu realizace umistit vystupni stani u objektu P+R na severni
strané Chlumecké, odstavy v oblasti obchodni zény a nastupy na stavajicich vystupnich
stanich a podél fasady odstavnych koleji. Konkrétni reSeni by bylo pfedmétem dalSich
stupnll projektové dokumentace.

Upravy na Chlumecké:

- dolozit zakladni kapacitni posouzeni tprav na této komunikaci,

- zhodnotit stavajici moznost mimourovriového kfizeni pri pfijezdu spoju PID a
MHD, ve sméru do centra. (zbaveni se navrhované moznosti signalizovat ul.
Chlumeckou z centra).

Dopravni feSeni, navrhované ve studii revitalizace terminalu Cerny most navrhuje i Gpravy na
stavajici ulici Chlumecka. Vzhledem k intenzitdm na tomto useku vnimame obavu z mozného
vzniku dopravnich komplikaci. | proto pfistupujeme k celé véci tak, ze dojde k detailnimu
kapacitnimu posouzeni. AvSak i bez znalosti kapacitniho posouzeni Ize bezpeéné konstatovat,
ze nebude dochazet ke vzniku kongesci, vlivem preference autobusové dopravy na nové
zfizovaném signalizaénim zarizeni.

Dle dat TSK je v daném useku provoz 24 000 voz./24h ve sméru do centra a 25 000 voz./24h
ve sméru z centra. Nejedna se o nizké intenzity na profilu, ale nize rozepiseme divody a
moznosti intenzit jesté bez kapacitnich posouzeni.

Pro posouzeni $pic¢kové hodiny odpovida potfebam vypoctu 8% z celkovych dennich intenzit.
V nasem pripadé tedy 1 920 voz./h ve sméru do centra a 2 000 voz./h ve sméru z centra.
Limitni kapacita pro svételné fizeni na jeden jizdni pruh s kompletnim cyklem je 1800 voz./h.
Ve vztahu k vyjezdu z centra mame dva radici pruhy pfed svételnou signalizaci, kdy kazdy
z téchto jizdnich pruhl pojme v profilu komunikace 1800 voz./h. Teda kapacita je dle tohoto
prvotniho zhodnoceni dostate¢na.

Ve sméru do centra bude trvale svitit zelena na svételné signalizaci a dojde k rozSifeni Fadicich
pruht tak, aby byla umoznéna jizda ve dvou pruzich.

Vypracovali re:architekti studio s.r.o
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2.4 Pripominky komise MC P14

k hrubopisu studie 9/2021
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Komise uzemniho rozvoje a Zivotniho prostredi

zapis z jednani ¢. 03/2021

Konaného dne: 20. zaii 2021 od 18.00 do 20.10 hod

pritomni: Ing. Veronika BuSova (odchod po bodu 1), Ing. Jiti Feftek, Ing. Jan Hfava, Ing.
Daniel Kostak, Ing. Lud¢€k Lisy, Ing. Miroslav Skala, Ing. arch. Miroslav Soukup,
Ing. Mgr. Lucie Svobodova, Ing. arch. Milan Vesely; Ing. Jana Lebedova
omluven: Jaroslav Mikel
hosté: Mgr. Radek Vondra
MgA. Ondiej Synek — re:architekti k bodu 1
Ing.Miroslav Kopecny — Landia managent s.r.o. a Ing. arch. Michael Dopita —
Ortogonal s.r.0. k bodu 2
Ing. arch. Lukas Vacek Ph. D- Ateliér/L a FrantiSek Vagner — SMV INVEST a.s.
k bodu 3

Ovétovatel zapisu: Ing. Ludek Lisy
Program

Névrh programu:

1. kat. izemi Cerny Most — hrubopis navrhu ,, Terminal Cerny Most“/prezentace

2. kat.izemi Cerny Most — navrh na BD Horizont pfi ul. Arnota Valenty x
Ocelkova/prezentace

3. kat. izemi Hloubé&tin — novostavba ,,vila dim Chaloupky* na pozemku parc. ¢. 301, 302,
303 ulice V Chaloupkach x Hostavicka/prezentace

1. Kkat. tizemi Cerny Most — hrubopis navrhu ,,Terminal Cerny Most*

Cilem koncep¢ni studie predlozené v rozpracovanosti je odstranit slozité dopravni motorové i
bezmotorové vztahy stézujici orientaci, nepohodIné prekondvani bariér a vySkovych urovni,
nevhodné materidlové ¢i technické feseni, absenci udrzby, fyzické i moralni doziti termindlu,
urbanistickou neukoncenost jizniho ptedprostoru, vznik mrtvych a Spinavych ploch, kultivaci
vefejnych prostranstvi, chybé&jici zastavba.

Na zaklad¢ provedené analyzy provozu autobusti a dopravniho rezimu, pohybu pésSich a
bezbariérovych cest, stavu zelen¢ i technické infrastruktury a dotaznikového Setfeni je navrh
na:

Odstranéni lavek, zasypani prostoru autobusového terminalu, upravu objektu stanice metra,
zptistupnéni stfech. Zménu organizace pohybu autobusti pfi zachovani stavajici kapacity
(obousmérny terminal s dvéma vjezdy a dvéma vyjezdy), Citelné prostiedi bez vizualnich a
fyzickych bariér, bezpe¢i pro chodce, piehlednost pro cestujici, vznik plochy skute¢ného
namesti.

Na ul. Chlumecka vznika nova kiiZzovatka-svételnd umoziujici otoceni autobust od vychodu
do protisméru k vystupnimu prostoru pro nastup do metra. Autobusové nastupisté je navrzeno
mezi metrem a severni stranou nameésti/Bryksova se zalivy po obou stranach této komunikace
a uroviovy centralni signalizovany piechod pro pési od metra smérem na nameésti do sidliste.
V zépadni ¢asti termindlu na ul. Ocelkova pak vznika okruzni kiizovatka pro otoceni autobust
s pfedpoklddanym vyjezdem na konci termindlu na Chlumeckou ven z centra s fizenou
ktizovatkou.

Strana 1 ( 3)
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Prvni nadzemni podlazi vytvaii nastupist€¢ metra a stava se soucasti namésti, dochdzi
k otevieni odjezdové haly metra (zdzemi pro cestujici, doplnéni provozoven obchodi a
sluzeb). Druhé nadzemni podlazi Groven stfech vznika zjednoduSend pé&si trasa na metro
smérem do centra, rekreacni vyuziti zdpadni casti, dochazi k propojeni vyskovych trovni,
vedena je zde i cyklotrasa.

Navrzena je i dostavba objektu v jizni ¢asti terminalu.

Nasledovala diskuse na téma otoceni autobusti na Chlumecké, okruzni kiizovatky ul.
Ocelkova, hluk a exhalace zautobusii a blizkost obytné zastavby, péSiho piechodu
autobusového nastupisté, bezpecnost provozu a automobilového provozu na Ocelkové po
propojeni s oblasti Na Hutich, sklonu pfi sjezdu autobusti na okruzni kfizovatku a novy vyjezd
na Chlumeckou.

Komise

- vita koncepéni FeSeni terminalu CM a upozoriiuje, Ze je tfeba koordinovat navrh v §irsich
souvislostech, zejména v navaznosti na urbanistickou studii Kyje, Hloubétin (prodlouzena
Ocelkova) a pozaduje dopracovat ¢asti tykajici se hluku z irovitového provozu BUS na
obytnou zastavbu, celkovou bezpecnost a plynulost provozu
hlasovani: pro 9, proti 0, zdrzel se 0

2. Kat. izemi Cerny Most — navrh na BD Horizont p¥i ul. Arno§ta Valenty x Ocelkova

Predmétem nového navrhu /pivodni zamér v roce 2017/ je umisténi bytového domu o dvou
hmotach. Objekt s 2 podzemnimi podlazimi propojenych navzajem polorampou a s 8. a 7.
nadzemnimi podlazimi. Nejvys$i je v zapadni casti stavby narozni véz, o ctvercovém
pudorysu, ostatni ¢ast je ulicni obdélnikova, delsi stranou rovnobéznou s ul. Arnosta Valenty.
Kapacita bytovych jednotek je 61, kterou tvoti 20 bytt (1+kk, 33 bytd 2+kk, 6 bytd 3+kk a 2
byty 4+kk).

V suterénu objektu je navrzeno 64 (61) parkovacich stani a dalsi 3 stani budou na zpevnéné
plose vychodné¢ od vjezdu do objektu zul. ArnoSta Valenty. Hlavni vstup smeétfuje od
zastavky MHD z ul. Ocelkova a vedlejsi sméfuje k parku za ul. Arn. Valenty. Soucasti
navrhu je Uprava pozemku severné¢ od BD, kde vznikne systém péSich cest doplnénych o
mobiliaf a zelen/stromy a kefi a odpoc¢inkova mista.

Podle Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy je pfedmétny zamér v zastavitelném
uzemi v ploSe SV — vSeobecné smiSeném se stanovenym kédem miry vyuziti C.

Komise
- bere predloZenou tpravu BD na védomi
hlasovani: pro 7, proti 0, zdrzel se 1

3. kat. izemi Hloubétin — hmotové feSeni ,,vila domu Chaloupky* na pozemku parec. ¢.
301, 302, 303 ulice V Chaloupkach x Hostavicka

Investor ptedstavuje objemovou studii nového viladomu na misté¢ byvalé restaurace V
Chaloupkéch. Stavajici zahradka se vzrostlymi kaStany je zachovana a viladim respektuje
historicky ustoupenou uli¢ni ¢aru. Celkovy objem zdméru je cca 1000 az 1200 m2, o vysce
3+1 s ustupujicim podlazim, respektujici okolni charakter stabilizovaného, Cisté¢ obytného
uzem OB.

Strana 2 ( 3)
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Prostor pro cca 10 bytd je umistén zejména v piicném objektu se sedlovou stiechou. Objekt je
navrzen s odkazem na historické proporce, a zastavuje v jednotné vysce celou vychodni hranu
pozemku, zvyraziuje stdvajici ulicni a stavebni caru. Gardzova stani budou soucasti
podzemniho podlazi s vjezdem z ulice V Chaloupkach. Postupné historicky vzniklé objekty na
pozemku, ptistavby, i samotnd byvala restaurace, budou odstranény.

Komise
-  nema namitek k hmotovému FeSeni, poZaduje ptedlozit dalsi stupen projektové
dokumentace zaméru

hlasovani: pro 8, proti 0, zdrzel se 0

Dal$i jednani komise UR a ZP se pravdépodobné uskuteéni ve stiedu 13. fijna 2021

Dne: 20.9.2021
Sestavila: Ing. Jana Lebedova
Overil: Ing. Lud€k Lisy Ludék  oitine podepss

Ludék Lisy
Datum: 2021.09.21

Llsy 12:56:10 +02'00"

Strana 3 ( 3)
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2.5 Pripominky ROPID k upravenému

hrubopisu studie 1/2022
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Koncepéni studie terminalu Gerny Most

Vyjadifeni ROPID ke studii re:architekti - verze 210819 a k dopliujici vykresové
dokumentaci - verze 220128 na zakladé on-line prezentace konané dne 17.1. 2022
od 11.30 za G&asti: Tomas Prousek (ROPID), Martin Subrt (ROPID), Josef Filip
(PDFilip, projektant), Jan Vlach (re:architekti, projektant), Martin Spi¢ak (IPR).

vvvvvv

pfipominky ROPID (pro pfehlednost jsou pavodni pfipominky ROPID svétle Sedé, odpovédi
re:architekti kurzivou, nové vyjadfeni a pfipominky ROPID tmaveé Sedé, dalsi
odpovédi re:architekti + PD Filip tmavé tmavé oranzové kurzivou). Pfipominky ROPID jsou v levém
sloupci, reakce re:architekti v pravém.

1) POHYB CHODCU

e Doporucujeme zvazit regulaci pohybu chodcl v oblasti
odjezdovych stani BUS, stavajici neregulovany navrh s
jednim mistem pro ptechazeni bude vzhledem k
intenzitdm provozu autobus( (které budou vy$si nez
ted, jelikoz nékteré autobusy tudy budou jezdit

obousmérné) zplsobovat kolizni situace.

e PoZadujeme specifikovat bezpecnostni opatfeni proti
prebihani cestujicich mezi autobusy v oblasti
terminalu, umisténi nastupnich hran vybizi k prebihani
mezi autobusy (vystoupim z metra a k proté&jsi hrané
pFijizdi ,maj“ autobus, jaka je motivace jit na pfechod).

e PoZadujeme dolozit pocty osob na centralnim
pfechodu pro chodce (zejména pro odpoledni $picku).

e Pozadujeme mikrosimulaci navrzeného prechodu pro
chodce, pres ktery je vedeno cca 160 % dnesniho provozu
ve spodni Urovni a témé¥ vsSichni pési

Navrzené feseni terminélu formou sjednoceni vSech OK
odjezdovych hran autobusové dopravy do Urovné terénu a
souvisejici stavebni Upravy povazujeme za akceptovatelné

z architektonického hlediska. Terminal ani jeho predprostor

v soucCasné podobé nesplnuji naroky cestujicich na atraktivni a
privetivy systém verejné dopravy 21. stoleti a nevybizi

k traveni ¢asu mimo dobu nutnou k vyuziti VHD a pfistupu k ni.
Za zadouci povazujeme investice do zlepseni prostredi
terminalu a prilehlého vetejného prostoru z hlediska zvyseni
estetické hodnoty terminalu, zlepseni kvality dostupnych
sluzeb a zvysSeni komfortu a atraktivity pro uzivatele vefejné
dopravy.
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Z dopravniho hlediska vSak navrzené feseni povazujeme za
nevyhovujici. Zasadnim problémem je koncentrace naprosté
vétsiny pésich vazeb do jednoho centréalniho pfechodu (se
$pi¢kovymi intenzitami az 2500 chodcd/hod pouze ve sméru
z metrall). | pfi navrzeném fizeni tohoto pfechodu pomoci SSZ
dochézi ke zpozdénim autobust i chodcUl. PFi efektivnéjsim
dynamickém fizeni SSZ preferujici autobusy a zajistujici pro né
minimalni primérnou dobu prljezdu terminalem dochazi dle
mikrosimulace? k primérnému zdrzeni autobus® 11,97

sekund a k primérnému zdrzeni chodcl v délce 16,15 sekund.
V kombinaci s dal$imi dvéma netizenymi misty pro pfechazeni
a s nutnosti prljezdu ¢asti autobusd pres navazujici
krizovatku a otoCku pres okruzni kfizovatku mlze tento fakt
zejména ve S$pickach ptinaset zpozdéni spojl a provozni
problémy. To z ¢asti diskvalifikuje jeden z hlavnich p¥inos(
navrzeného feSeni v podobé optimalizace prljezdu terminalem.

DalSim faktorem je riziko nerespektovani SSZ na centralnim
prechodu chodci a jejich ptebihani pfred autobusy mimo dobu
signalu ,volno“. Tento fakt pfinaéi riziko koliznich situaci nejen
autobusl mezi sebou, ale zejména s prebihajicimi chodci, a
ohrozeni bezpecnosti jak chodcd, tak cestujicich. Zaroven
nutnosti instalace SSZ na centralni pfechod dochazi ke
zhorSeni pési vazby pfi vystupu z metra smérem do sidlisté
(odstranéni nekolizni a plynulé pési vazby p¥i nutnosti ¢ekat na
signal ,volno®). Dal$im problémem je hrozici prebihani
cestujicich pti prestupech mezi stanovisti na obou stranach
mimo mista k tomu uréena a s tim souvisejici bezpecnostni a
provozni problémy.

e PoZadujeme specifikovat bezpecnosti opatfeni proti
prebihani cestujicich mezi autobusy véetné prebihani
pfes prechod mimo dobu signélu ,volno“. Domnivame
se, ze umisténi vystupl z metra pobliz pfechodu, resp.
mista pro pfechazeni, neni samo o sobé dostate¢nou
motivaci pro jejich vyuZiti. Zvlasté s ptihlédnutim
k nutnosti vétdiny chodct dekat na signal ,volno“.

! Dle koncepéni studie, ¢asti C (Dokladova ¢ast) — strana 94-95
2 Dle koncepéni studie, &sti C (Dokladova ¢ast) — strana 102-103

Jednd se o koncepéni
otdzku pfistupu k navrhu
vefejnych prostranstvi:
integrace vs. separace,
kde vstupuje do
posuzovdni takové
mnozstvi faktord, Ze Ize jen
obtizné dojit k exaktnimu
posouzeni jednotlivych
koncepcénich pFistupd.

A v tomto pfipadé je to na
rozhodnuti investora a thlu
pohledu, co od Ffeseni
ocekavad, zda termindl
prehledny, kde jsou vsichni
na jedné urovni, nebo
termindl mimourovriovy.
Ano z pohledu optiky
koliznich bodd dochdzi ke
zhorseni, ale je to
rozhodovani mezi -
urovriovym ptistupem, Ci
mimodrovriiovym
pristupem. Neni mozné obé
véci sloudit. Viypodet CVUT
jasné ukazuje, Ze to jde a
jak to bude fungovat.

Problém s chodci zde Ize
ocekdvat a navrzené
reseni neni neprdstrelné.
Chodci prosté obcas
prebéhnou i mimo prechod,
pripadné pdjdou na
cervenou, i kdyZ jsou
prirozené vedeni vstupy do
metra apod na pfechod a
mista pro pfechdzeni.
Resenim by bylo pouze
zachovdni
mimourovriového Feseni
nad autobusovym
termindlem, ale to by
fungovalo pouze pro
ndstup do metra, ne
vystup.
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2) PRESTUPNI VAZBA

P¥i zméné prljezdu autobusd od ul. Ocelkovy termindlem
bude mit tato oblast horéi pfestup na metro (nyni hrana-
hrana, nové ptes autobusy i koleje metra)

Pozadujeme vydislit zhorSeni (polet cestujicich a jejich
as) pro cesty ze Sidlisté Cerny Most 2 (linky od zapadu)
v pfipadé prechazeni ptes koleje metra z jiznich
nastupnich hran a pripadné prepocitat Usporu pfi
zachovani obdobného prljezdu jako dnes.

S nutnosti instalace SSZ na centralni pfechod dochazi v
kombinaci s odstranénim soucasné lavky pro pési k dalSimu
zhorseni pro cestujici pfi pfistupu na odjezdové nastupisté
metra. Misto soucasného prestupu hrana-hrana, resp. pristupu
po lavce, se cestujici musi nové premistit pfes terminal i koleje
metra.

PoZadujeme vycisleni zhorSeni pésich vazeb pro cestujici
smérujici ze sidlisté na odjezd metra a pro cestujici

prijizdéjici linkami od zapadu z Ocelkovy ulice prestupuijici
na metro. Pfechozi pozadavek nebyl akceptovan.

Snizeni najetych kilometr(i nemUze byt jedinym kritériem
zmé&n, vyvojem z provéFovani (napf. odsunem otaceciho
mista déle na zapad) se plvodni hodnota snizuje a
pozadujeme ji aktualizovat.

P&si trasa v relaci metro — sidlisté se ndvrhem
nezjednodusuje (misto chlize bez kontaktu s ostatni
dopravou je nutné vyuZzit iroviiovou pti¢nou vazbu pres
komunikaci, v pfipadé pfechodu pro chodce navic fizenou
SSZ s doloZzenym zdrZenim pro vSechny ucastniky.

Pro cestu ze sidliste
plati zdrZzeni na SSZ,
tedy 16,15 s. Pro linky,
které prijizdi ze zapadu
a konci v termindlu se
nic neméni. Pro
prajezdné linky se vazba
pfi primérném zdrzeni
na prechodu zhorsuje o
80 az 135 s podle
vzddlenosti od
pfechodu.

Hodnoty byly ve studii
aktualizovdny.

Viz prvni odrdzka.
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3) ODJEZDOVA STANI

e DoporucCujeme proverit prostorové moznosti umisténi
odjezdovych hran dle navrhu vle¢nymi kiivkami — obecné
by vS§echny hrany mély vyhovét jak 15m, tak 18m
autobusUm. Manipulace musi byt naprosto nezavisla na
obsazenosti okolnich stani.

e S uvazovanou integraci linek do oblasti Mladoboleslavska
se poditd i na téchto linkach s nasazeni kapacitnéjsich
(15metrovych i kloubovych) autobust, proto pozadujeme
vSechny zastavky koncipovat pro kloubova vozidla.

e PoZadujeme doloZit kapacitu nastupnich hran (jak podet,
tak jejich délky a vztah k dnednimu systému odbaveni).

e Pozadujeme dolozit prljezd i obsluhu zastavek vlie¢nymi
krivkami.

e Pozadujeme modelovat rozhled ve zpétném zrcatku pro
autobus vyjizdégjici z ndstupni zastavky (zejména pro
kloubovy autobus).

e Snizeni poctu odjezdovych stani bude dle naseho nazoru
zpUsobovat narazové kapacitni problémy, rozdéleni hran
dalkova x PID nezohledruje vyhledové integrace
Mladoboleslavska a dalsich vychodnich ¢asti
StfedocCeského kraje

e Obousmérny provoz v oblasti odstavd jizné pod
odstavnymi kolejemi mlze zpUlsobovat kolizni situace,
bude tfeba prostoroveé proveérit.

V aktualizovanych vykresech pro ovéreni prlijezdnosti
autobus( terminalem (vle&nych kfivek) jsou na nékolika
mistech patrné mezni prdjezdy autobus(, kdy p¥i prljezdu
terminalem i jen sebemensi ne zcela idealni stopou hrozi
kontakt autobus( s konstrukci terminalu (zdmi, obrubami)
nebo jinym autobusem. To plati zejména pfi vjezdu z ul.
Chlumecké, v ploSe odstavd, a také pfi vyjezdu z odjezdovych
stanovist a sou¢asném obsazeni nasledujiciho stanovisté.

V tomto pFipadé bude muset autobus slozité manévrovat a pfi
vyjezdu bude jeho zadni ¢ast zasahovat na nastupisté,
pripadné bude muset couvat. V navrhu je nutné u vle¢nych
kfivek uvazovat bezpecnou rezervu pro provoz a manévrovani
autobusl. Pozadujeme zohlednit potfebné bezpecnostni
odstupy, rezervy a realné &itky autobus( (v&etné zpétnych
zrcatek).

Déle pfi otaceni autobusd do odstavnych stani zasahuje
vle¢na kfivka 15 m autobusu do profilu pfedposledniho
odstavného stani. Pfi jeho obsazeni tedy hrozi kontakt

s autobusem zde odstavenym. Zaroven prostorové usporadani
odstavné plochy a navrzeny obousmeérny provoz mlze
zpUsobovat kolizni situace. V navrzenych parametrech
povazujeme za neptipustny obousmérny provoz podél jizni
hrany odstavnych stani bez bezpecné rezervy mezi autobusy
vyjizdéjicimi z odstav( a protijedoucimi autobusy. Tato situace
pti intenzité provozu na tomto prljezdu bude vyrazné
komplikovat vyjezdy z odstav( a zvySovat riziko kolize. Provoz
v terminalu musi byt zcela bezkolizni a odstavy a manipulace
v terminalu nesmi omezovat bézny provoz.
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o PoZadujeme Upravu navrhu se zohlednénim vyse
uvedenych poznatk{. Vle¢né krivky autobus® musi
vzhledem k ocekavanym intenzitam provozu vyhovovat
bezpec¢nému a plynulému provozu véetné bezpecné
rezervy.

o Kloubové autobusy pozadujeme dokladat dle SOR NB 18
(délka 18,75 m).

o Nesouhlasime s pilovitym usporadanim odjezdovych
hran pro linky MHD. Toto usporadani neumoznuje
soucasné odbaveni vice autobus u jedné hrany, coZ je
v rozporu s filosofii sjednocovani nastupnich hran linek
miFicich stejnym smérem (komentaF¥ nize).

Napftiklad pro linky smér Horni Pocernice je v navrhu
uvazovano o roztrzeni svazku linek a jeho rozdéleni na vice
stanoviét. V soudasném stavu slouZi jedna zastavka (sloupek
15) odjezdova hrana pro linky 141+171+303+344+353+354,
navic blizké zastavky (sloupky 14, 16, 17) slouZi pro ostatni
linky do Hornich Pocernic. Cestujici ve sméru Nadrazi Horni
Podernice/Sychrov/Ve Zlibku tak nemusi hledat stanoviété, ze
kterého spoj jejich smérem pojede nejdrive, a pobliz ma i linky
podobného sméru. Navrh nového usporadani vSak tuto praxi
znemoznuje, jelikoz u jedné hrany Ize souc¢asné odbavovat jen
jediny autobus. To pfinese vyrazné zhorseni komfortu a
srozumitelnosti terminalu pro cestujici. Zaroven v pripadé
delSiho obsazeni stanovisté béhem odbavovani ptiméstského
spoje a prijezdu dalSiho autobusu ke stejnému stanovisti
tento autobus bude nucen vyckavat ve vozovce a blokovat tak
provoz, ptip. odjezd z pfedchoziho stanovisté. To bude
zpUsobovat zpozdovani spojl a provozni problémy.

4)B+R

Navrh krivek vzdy
pocita s bezpecnym
odstupem (ne
bezpednostnim) - je
zde rezerva. Posledni
verze studie byla
provérena a
poZadavek splriuje.
Dtto.

Vyhrada k pilovému
usporadani je
zdsadni vyhrad ke
koncepcnimu Feseni
studie. Zdroveri
pilové usporadani
samozrejmé také
umoznuje umisténi
linek v obdobném
sméru v sousedstvi
a u pilového
usporddani jsou
jednotliva stanovisté
blize u sebe. Zdroven
Z pozorovdni
soucasného provozu
termindlu vime, Ze

v pfipadé, Ze je
obsazené sousedni
stanovisté, stejné
neni schopen k hrané
najet dalsi autobus.

e Misto otevieného B+R doporucujeme zvazit variantu
uzavrené cyklovéze nebo aspon cykloboxd, bude to
plsobit privétivéji pro potencialni uzivatele.

S navrzenym feSenim souhlasime.

OK
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5) ZAZEMi PRO RIDICE

e Zazemi pro fidi¢e mit co nejblize plose odstav( - varianta
vedle odstavnych koleji vypada zajimavé.

S navrzenym feSenim souhlasime. OK

6) ZASOBOVANiIi PROVOZOVEN

e Veskeré zasobovani musi byt feseno tak, aby nestaly
dodavky v zastavkach (Gili z parkovisté?)

e Pozadujeme dolozit systém zasobovani provozoven
prilehlych zastavkam.

S navrzenym feSenim souhlasime. Alternativni rezim zasobovani OK
z vymezeného stani autobusu by byl mozny pouze na zakladé

realné provozni situace po dokoncéeni terminalu se zohlednénim
rozmisténi linek k jednotlivym stanovistim a jejich jizdnich rada.
Zasobovani objemnéjsimi zasilkami preferujeme vzhledem

k vytizenosti pfechodu pro chodce suterénem objektu.

8) VYSTAVBA

e PoZadujeme pfedstavit koncept projektu organizace
vystavby (alespori v hrubych rysech).

Pro navrzené docasné feseni pozadujeme podrobnéjsi Na podrobné posouzeni

provéteni docasnych vystupnich, nastupnich i odstavnych chybi data a domnivdme se,
stani a to véetné kapacitnich provéreni, rozsah zabor({ nejen Ze je nad rdmec podrobnosti
na ul. Chlumecké a parametry pésich tras. studie zvldst pfi ndvrhovém

horizontu Uprav termindlu.
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9) CHLUMECKA

o Optimalizace provozu v termindlu pfedpoklada pomérné
vyrazné zmény charakteru ul. Chlumecké (Urovhiové
kiizovatky vychodné i zapadné od terminélu), tyto akce
bude tfeba koordinovat, bez vychodni kfizovatky neni
zména vibec mozna

Dle Ustnich jednani je z divodu plynulého zafazeni autobus(

do prtjezdnych pruhd, kapacitnich d@vodd a vyhovujicim

rozhledovym pomérdm uvazovano s instalaci SSZ na vychodni

vyjezd z terminalu na ul. Chlumeckou. Tato SSZ vsak neni

zanesena v zadné dokumentaci.

e Z4adame o zaneseni SSZ na vychodnim vyjezdu z terminalu
do ptislusnych vykres( a doprovodné dokumentace a jeji
dopravni posouzeni.

DALSI PRIPOMINKY:

e  Pozadujeme zajisténi prijezdnosti terminalem i pro
patrové (dvoupodlazni) autobusy (vy&ka cca 4,0 m).
Navrzend vyska 4,2 m je nevyhovujici.

e  Pozadujeme parametry komunikaci pro bezkolizni a
pohodiny prljezd (zvétsit poloméry zakruzovacich oblouk(
na koncich ramp).

e  Pozadujeme podrobné doloZeni kapacity odstav( a
zastavek (zde v&. navrhu rozmisténi jednotlivych linek).

Pripominky zpracoval: ROPID, OMD, TB+TP, 11.02.2022

SSZ bylo zaneseno do
situaci. Dopravni
posouzeni se pfipadné
zpracuje v dalsich
projekénich stupnich.

Ndvrh byl upraven na
podjezdnou vysku 4,7 m.

Na podrobné posouzeni
chybi data a
domnivame se, Ze je
nad ramec podrobnosti
studie. Zdaroveri, co se
odstavd tyce je to

v rozporu s pozadavkem
na flexibilitu termindlu.
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2.6 Informace o zapracovani
pripominek a dalSim postupu
7/2022
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V dobé mezi odevzdanim hrubopisu a dopracovanim CcCistopisu byla na zdkladé podnétd od
jednotlivych aktérl zapracovana do studie fada jednotlivych zmén. Konkrétnéji jde napf. o tyto
skutecnosti:

e Doslo k celkové upravé napojeni terminalu na ul. Ocelkovu vCetné v soucasnosti
nevyhovujiciho napojeni na Chlumeckou. A to jak s ohledem na budouci potfebnou kapacitu
Ocelkovy ulice tak za ucelem zprehlednéni stavajiciho napojeni Ocelkovy na Chlumeckou ve
sméru z centra. Tj. byla navrZzena v tomto misté nova turbo okruzni kfizovatka, kterd umoznuje
i otoCeni autobus(, ktefi z odstavi mifi k nastupnim stdnim na jizni hrané termindlu.
Kfizovatka napojujici terminal na Ocelkovu zlstava v dnesnim rezimu. Dale bylo feSeno vedeni
cyklistl podél Ocelkovy, aby navazano na reseni v jizni ¢4sti sidliSté a umoznilo dalsi napojeni
smérem na sever. Tj. je navrzeno prodlouzeni prostorové oddélené stezky pro chodce a
cyklisty na vychodni strané Ocelkovy ulice, ktera jiz funguje jizné od kfizeni s Bryksovou. U
podjezdu pod tubusem metra je pak pfevedena na zdpadni stranu Ocelkovy a sméfovana dale
na sever do budouci rozvojové lokality. Stezka spolecné s tim Fesi i komfortni vedeni pésich v
trase termindl - poliklinika.

e V rdmci termindlu byl rozsifen prostor mezi protismérnymi pruhy pro komfortnéjsi pohyb
autobust v ramci terminalu a pro zvyseni bezpecnosti.

e Bylo upraveno feseni ploch odstavl( tak, aby zlstala zachovana kapacita 43 stani vhodnych
pro trojnapravové i kloubové autobusy. V zbylych plochach je umoznéno stani pro 11 béznych
dvounapravovych autobus( pfi bezkoliznim provozu v ramci prostor odstavnych stani.

e Podjezdné vysky v rdmci termindlu byly upraveny na 4,7 m z dlvodu umoznéni umisténi
trolejbusové trakce pro nabijeni bateriovych autobust.

e V ramci vybaveni terminalu byly rozSifeny stfiSky nad nastupisti a probéhla Uprava zakonceni u
multifunkéniho domu. ZastfeSeni centralniho prfechodu je navrzeno pouze u nize feSené
varianty s lavkou pro pési.

e Na Urovni stfechy termindlu doslo k drobnym dispoziénim udpravam uvnitf objektu, byla
doplnéna protihlukova sténa pro odclonéni hluku z Chlumecké a na zékladé podnétu od MC
P14 bylo navrZeno, ze parkovisté nad odstavnymi kolejemi nema z divodu nevyhovujiciho
pfijezdu slouzit v rezimu P+R, ale pro Ucely prilehlého sidlisté nebo objektd, které v blizkosti
mohou vzniknout.

e Variantné bylo provéreno fesSeni lavky pro pési propojujici iroven namésti a stfechy terminalu.
Lavka za cenu mirného zneprehlednéni ndmésti umoznuje predevsim bezkolizni cestu ze
sidlisté na metro a zaroven slouzi i jako zastfeSeni centralniho prfechodu.

V nékterych bodech nedoslo k plné shodé mezi vsemi aktéry (predevsim u pfipominek ze strany
ROPIDu v kapitole 2.5) a to i z dlivodd, Ze k definitivnimu zhodnoceni situace nejsou vzdy k dispozici
potfebnd data. V téchto pfipadech se predpoklada doplnéni potfebnych priizkuml a posouzeni
jednotlivych situaci a pfipadné pfijeti opatfeni v dalSich projekénich stupnich.

re:architekti studio s.r.o., cerven 2022
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3.1 Souhrn participace hrubopisu
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Nazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST

) VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI )
V RAMCI PARTICIPACE K HRUBOPISU NAVRHU REVITALIZACE TERMINALU
CERNY MOST

Datum a cas: 18. - 25.10.2021, denné 15:00-18:00
Zapisovatel: re:architekti
Pocet stran: 2

Participace probihala od pondéli 18. do patku 25. fijna 2021, tedy pét dni, fyzicky na misté- tj.
v IPR kontejneru na prostranstvi pred terminalem Cerny Most, kde si bylo mozné navrh
prohlédnout a klast dotazy, ptipadné o navrhu diskutovat a v neposledni fadé podavat pisemné
pripominky a dotazy, coz bylo taktéz mozné prosttednictvim online dotazniku. Mezi cilové
skupiny byl dotaznik roz$i¥en v on-line prost¥edi spolupracujicich organizaci a instituci (IPR, MC
Praha 14, re:architekti) a ve zpravodaji MC Praha 14.

Cilem participace bylo pfedstavit sou¢asnou podobu navrhu a zaroven ziskat reakce od uZivateld

(obyvatel, projizdéjicich, pracujicich v okoli atd.) na hrubopis navrhu revitalizace terminalu Cerny
Most.

1.1 Pocet respondenttli pisemného dotazniku

Za 5 dni pribéhu akce se pisemného dotazniku éastnilo pouze 32 respondentd - z toho 19
z nich vyuzilo online dotazniku, zbylych 13 pfipominkovalo na misté participace.

rezarchitokti studic@@-cachitokt .oz IG: 05558022 Zapsand v OR U M3 v Prazs
studio 5. r.o. +420 222 935 137 DIC: CZ05559022 poed sp.zn. C 285447,
Milady Harakové 481724 d. s 7eefic2m sidlem Bélohorska 193/149

Wiy rearchitekti oz 170 00 Praha 7 - Holzgovice & 0, 2701102249/2010 169 00 P-ana 6 - Bfevnov,



68

y 4 A

1.2 NejCastéjsi pisemné pripominky

Vétdina respondentld se shodovala ve svych pfipominkach k navrhu. V zasadé Ize konstatovat, ze
prevladajici hlas v odpovédich je ten, Ze stavajici usporadani terminalu je vyhovujici, nechceme
jej ménit, pouze opravit a drzet standard Udrzby. V Gvahu je nutné brat jak celkovy maly pocet
odpovédi (32), tak to, Ze se zfejmé& podatilo zachytit sice asi nejpodstatnéjsi, ale pouze jednu ze
skupin uzivatell terminalu a to mistni obyvatele a stejné tak, ze reakce v diskusi na misté byly
pestrejsi. Konkrétneé jako nejpalCivéjsi mista navrhu byly vétsinou popsany tyto problémy:

1. Bezpedénost nového prechodu k terminalu z ndmésti — 12 respondentd

2. Zvyseni hluku v okoli diky autobusovému nadrazi na Urovni ndmésti — 9 respondentd
3. Zvysené mnozstvi splodin diky autobusovému nadraZi na Urovni ndmésti — 8 respondentl

4. Zkomplikovani dopravy diky nové k¥izovatce na ulici Chlumeckéa - 7 respondentd
5. Spinavé prostredi se da zménit i bez nového terminalu - 2 respondenti

1.3 Nejcastéjsi dotazy

Dotaz(l oproti pfipominkam bylo vzneseno vyrazné méné, nicméné se opét shodovaly.

1. Moznost ponechat terminal v sou¢asném stavu, pouze opravit - 4 respondenti
2. Moznost vyuziti suterénu naptiklad na parkovani namisto zasypu - 3 respondenti

rezarchitokti studic@@-cachitokt .oz IG: 05558022 Zapsand v OR U M3 v Prazs
studio 5. r.o. +420 222 935 137 DIC: CZ05559022 poed sp.zn. C 285447,
Milady Harakové 481724 d. s 7eefic2m sidlem Bélohorska 193/149

Wiy rearchitekti oz 170 00 Praha 7 - Holzgovice & 0, 2701102249/2010 169 00 P-ana 6 - Bfevnov,



Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 69



70

3.2 Odpovédi na klicové otazky
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Bezpecnost chodci
Bezpecnost nového prechodu k termindlu z nameésti

e Na nejcastéji vyuzivany vychodni vystup z metra navazuje centralni prechod, jeho fungovani
bylo provéfeno mikrosimulaci (viz pfiloha dokladové casti okolo strany 100), tj. pocitacovym
modelem, ktery dle realnych dat provéfil, Ze pfechod kapacitné vyhovi.

e Je navrien svételné fizeny pfechod (semafor), pro konkrétni rezim fizeni semaforu jsou rizné
scénare podle intenzity dopravy (tj. pevny signdlni plan = pravidelné stfidani zelené pro chodce
a bus ve sSpicce se zdrZzenim pro chodce pridmérné 10 sekund nebo trvala zelena pro chodce se
semaforem reagujicim na pfijizdéjici autobus v sedle).

e Centrdlni prechod ma pohodIné rozméry pro bezpecéné prechazeni: Sitka 9 m, délka 5,5 m pres
jizdni pruh, rozmér ostriivku je 9 x 4 m. Tzn. komfortni a bezpecné prechazeni, kdy chodec
sleduje vzdy jeden pruh z jedné strany.

Hluk
Zvyseni hluku v okoli diky autobusovému nadrazi na Grovni namésti

e Provedli jsme zakladni posouzeni navrhu s akustikem - je pravda, Ze z néj vyplynulo, Ze dochazi
ke zvySeni hlukové zatéze, které pravdépodobné vyvold nutnost opatieni (vyménu oken) na
dvou domech v predprostoru terminalu.

e Zaroven je nutné fict, Ze v otevieném prostoru ndmésti se nebude hluk odrazet jako mezi
betonovymi zdmi dole. Proto nefunguje jednoduché intuitivni srovnani akustické situace
soucasného stavu s navrzenym fesenim.

e Stoupani do termindlu, kde Ize ofekavat vétsi hluk je schovano za zdi (viz fez na str. 32 navrhu
—navrh ke stazeni zde: https://iprpraha.cz/projekt/125/dopravni-terminal-cerny-most ).

e Zaroven je v Praze planovana elektrifikace autobusovych linek bateriovymi trolejbusy cca jiz
od roku 2024 (tedy dfive nez dojde k revitalizaci termindlu), coz vyrazné snizi hlu¢nost provozu.

K¥izovatka na ulici Chlumecka

e Dopravni Feeni, navrhované ve studii revitalizace terminalu Cerny most navrhuje i Gpravy na
stavajici ulici Chlumecka. Vzhledem k intenzitdm na tomto Useku vnimame obavu z mozného
vzniku dopravnich komplikaci. | proto pristupujeme k celé véci tak, Zze dojde k detailnimu
kapacitnimu posouzeni. Avsak i bez znalosti kapacitniho posouzeni Ize bezpeéné konstatovat,
Ze nebude dochazet ke vzniku kongesci, vlivem preference autobusové dopravy na nové
zfizovaném signalizacnim zaftizeni.

e Dle dat TSK je vdaném Useku provoz 24 000 voz./24h ve sméru do centra a 25 000 voz./24h
ve sméru z centra. Nejedna se o nizké intenzity na profilu, ale niZe rozepiSeme dlvody a
moznosti intenzit jeSté bez kapacitnich posouzeni.

e Pro posouzeni $pickové hodiny odpovida potfebam vypoctu 8% z celkovych dennich intenzit.
V nasem pripadé tedy 1 920 voz./h ve sméru do centra a 2 000 voz./h ve sméru z centra.
Limitni kapacita pro svételné fizeni na jeden jizdni pruh s kompletnim cyklem je 1800 voz./h.
Ve vztahu k vyjezdu z centra mdme dva fadici pruhy pred svételnou signalizaci, kdy kazdy
z téchto jizdnich pruhl pojme v profilu komunikace 1800 voz./h. Teda kapacita je dle tohoto
prvotniho zhodnoceni dostatec¢na.

e Ve sméru do centra bude trvale svitit zelenda na svételné signalizaci a dojde k rozsiteni
radicich pruh( tak, aby byla umozZnéna jizda ve dvou pruzich.



Zména polohy nadrazi
Na stranu k Chlumecké/ misto parkovisté autobusd

e Pfesun autobusového termindlu by znamenal zruseni pfimych prestupnich vazeb (tzv. hrana
— hrana). Dale bychom pfisli o potfebna odstavna stani. Na druhé strané Chlumecké navic
nema mésto k dispozici vhodné pozemky. Z téchto divod( povaZujeme tGvahy o presunu
terminalu za nevhodné.

Predpoklad rekonstrukce v roce 2030
Davod k dlouhému trvani

e Jde o projekt velkého rozsahu, ve kterém je zainteresovano vice aktéri (Magistrat mésta
Prahy, MC Praha 14, Dopravni podnik, ROPID), proto je potfeba projekt koordinovat se viemi
dotcenymi, coZ samo vyzaduje vice ¢asu. Dale projekt musi projit vSemi patfi¢nymi fazemi tzn.:

o Na zadkladé vybérového fizeni byl vybradn multioborovy zpracovatelsky tym vedeny
architektonickou kanceldfi re:architekti. V zati 2021 byl odevzdan hrubopis koncepcni studie
nyni je naplanovano projednani hrubopisu s méstskymi aktéry a predstaveni studie
verejnosti. Po zapracovani pfipominek bude zhotoven Cistopis konceptu. Nasleduje
zpracovani faze studie.

e Celkova rekonstrukce se vzhledem k investicnim naklad(im a naro¢nosti procesu pripravy
revitalizace stavby takového typu nepredpoklada dfive nez v roce 2030. Rekonstrukce bude
zaroven rozdélena do vice fazi tak, aby byl provoz termindlu co nejméné omezovan.

e Paralelné s projektem celkové revitalizace se pfipravuje tzv. zasobnik rychlych opatieni, diky
kterému uz v tomto a v pfristim roce dojde k diléim opravam, doplnéni mobilidre a dalSiho
vybaveni a také k vyraznému zlepSeni udrzby terminalu. Rychld opatfeni ma na starosti
Regiondlni organizator prazské integrované dopravy (ROPID).

Semafor pro chodce
Potencidlné rizikové misto

o Celkem jsou navrzeny dva vychody z metra smérem k ndmésti, pficemz zapadnéjsi vystup
slouzi pro odbaveni cestujicich sméfujicich do ulic Bobkovy, Manakovy apod. Pro tento smér
je navrzena lavka pres komunikaci.

e Na nejcastéji vyuzivany vychodni vystup z metra navazuje centralni prechod, jeho fungovani
bylo provéfeno mikrosimulaci (viz dokladova ¢ast okolo strany 100). Je navrZen svételné fizeny
prechod (semafor), pro konkrétni rezim fizeni semaforu jsou rizné scénare podle intenzity
dopravy (tj. pevny signdlni plan = pravidelné stfidani zelené pro chodce a bus ve Spicce se
zdrzenim pro chodce primérné 10 sekund nebo trvald zelend pro chodce se semaforem
reagujicim na pfijizdéjici autobus v sedle).

e Centrdlni pfechod ma pohodIné rozméry pro bezpecné prechazeni: sitka 9 m, délka 5,5 m na
ostrivek, rozmér ostrivku je 9 x 4 m.
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Nova budova mezi ulicemi Bobkova a Bryksova

Objekt je Fesen mimo revitalizaci Terminalu CM. Jde o projekt polyfunkéniho domu, ktery
zajistuje MC Prahy 14. V tomto domé by se méla nachazet méstska knihovna, kavarna,
informacni kancelafe MC Prahy 14 a byty v hornich podlazich. Pro vice informaci k projektu
kontaktujte MC Prahy 14.

VyuZiti suterénnich prostoi

Zvazovali jsme rlzné moznosti vyuZiti, ty byly posouzeny z ekonomického hlediska.

Vyuziti prostor je zadsadné limitovano existenci kanalizace, kterd Uzemim prochazi a
odkanalizovava cast prilehlého sidlisté.

V jedné varianté jsme do téchto prostor umistili 254 parkovacich mist. Pokud pocitame néaklady
vynaloZené nad ramec varianty ,zasypani“ na variantu ,podzemni prostory,” v€etné rezervy a
DPH tak vychazi ukazatele takto: 1,2 mil. K¢ na jedno parkovaci misto (P+R za Chlumeckou
vychazi cca na 0,76 mil. K¢ na stani). Naklady vynaloZené nad ramec varianty znamena, Ze
naklady, které jsou pro obé varianty stejné jako napt. demolice stavajici lavky nejsou do této
kalkulace zapocitany, protoZze musi byt stejné provedeny. Tato kalkulace nepocitd s dalSimi
naklady na provoz a udrzbu sloZité konstrukce.

Z toho divodu se ukazalo jako raciondlnéjsi prostory zasypat a vyrazné tak akci stavebné
zjednodusit.

Alternativni vyuZiti jsou omezenad, vzhledem k tomu, Ze se jednd o venkovni prostor, kvili vyse
zminéné existenci kanalizace. Padla moZnost odstavu autobusi, ale ty by byly extrémné
neefektivni kvali Uzkému prostoru k dispozici, nosnym slouptiim, které by zde byly a potiebé
vytvofit rampu, ktera by propojila podzemni a nadzemni prostory.

Revitalitalizace ve stavajicim duchu

Stavajici stav terminalu je nevyhovujici a jeho oprava by nevyreSila problémy jako napft:
- Komplikovana orientace,
- Spatnéa bezbariérovost,
- Spatna bezpeénost — mnozstvi zakouti,
- Neefektivni provoz autobust,
- Nakladna udrzba vyplyvajici z mimouroviového reseni,
- Nevyhovujici podminky pro cestujici pod Urovni terénu.
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Kloubové autobusy

eV projektu je pocitdno s kloubovymi autobusy dle zadani - délky 18m.
e Pro kloubové autobusy vétsi délky zde neni dostatek mista ani v soucasné situaci — odstavna
stani témto rozmérlim neodpovidaji.

ProdlouZeni jizni lavky

e Variantu prodlouzeni lavky jsme zamitli z hlediska jeji délky. Zasahovala vyrazné do namésti a
vznikal zde pomérné velky nevyuzitelny zbytkovy prostor, ktery by mohl fungovat v prostoru
nebezpecné a Spinavé.

Farmarské trhy

e Farmariské trhy budou moci nadale probihat na prostranstvi ndmeésti.

Vystupy z metra

e Celkem jsou navrieny dva vystupy z metra smérem k ndmésti, pficemz zdpadné;jsi vystup (u
posledniho vagénu) slouzZi pro odbaveni cestujicich sméfujicich do ulic Bobkovy, Manakovy
apod. Pro tento smér je navrzena lavka pfes komunikaci.

Prostor mezi zastavkami a budovou metra

e Pas mezi hranou zastavek a budovou metra je navrzen tak, aby zde byl pohodIny prichod i

.....

e Vystupy z budovy metra jsou dva a jsou navrZzeny mimo hrany zastavek.

Uprava stavajiciho terminalu

e Stavajici stav termindlu je nevyhovuijici a jeho oprava by nevyresila problémy jako napf:
- Komplikovana orientace,
- Spatna bezbariérovost,
- Spatna bezpeénost — mnoZstvi zakouti,
- Neefektivni provoz autobusu,
- Nakladna udrzba vyplyvajici z mimourovriového feseni,
- Nevyhovujici podminky pro cestujici pod Urovni terénu.
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Cyklotrasy v uzemi

e Cyklopruhy na Chlumecké jsou mimo nami feSené Uzemi.

e Vseverojiznim sméru feSime cykloopatfeni stezkou pro chodce s povolenym vjezdem kol
podél ulice Ocelkovy, co?Z je nesrovnatelné levnéjsi feseni z hlediska investicnich nakladd nez
nova lavka a zadroven feseni s dobrou navaznosti na cyklostezku A44 a planovanou budouci
zastavbu v prostoru Kyje-Huté.

Kruhovy objezd u Ocelkovy

e Kruhovy objezd u Ocelkovy neni v ndvrhu ve tvaru findlniho feseni. Prace na navrhu stale
probihaji ve spolupraci s dopravnimi inZzenyry.

Architektura terminalu

e Snazili jsme se krevitalizaci pristupovat s citem pro zachovani plvodniho ducha stavby.
Termindl je diky dlouhodobé Spatné udribé a nekvalitnimu provedeni ve $patném stavu a
zachovani soucasného stavu by nepfineslo feSeni hlavnim aktudlnim problémdm. (- &
komplikovand orientace, Spatnd bezbariérovost, Spatnd bezpecnost — mnoZstvi zdkouti,
neefektivni provoz autobusti)
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4.1 Studie hospodareni s destovou vodou
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,» Termindl Cerny Most — hospodaieni s dest’ovou vodou — koncep¢ni studie“
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1 Identifikacni udaje

Nazev projektu: Terminal Cerny Most — hospodaieni s dest’ovou vodou
Stupen: koncep¢ni studie
Lokalita: oblast severovychodni &asti k. G. Cerny Most
Katastralni uzemi: Cern}’/ Most, kéd k. 4. 731676
Obec: Praha, kéd obce 554782
Spravni obvod hl. m. Prahy: Praha 14, kéd SOP 1114
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2 Uécel zpracovani studie

Ucelem projektu je navrh hospodateni s vodou, dile jen HDV, v rdmci pfipravovaného zdméru
rekonstrukce Termindlu Cerny Most, Uprav vefejného prostranstvi i dostavby stdvajici proluky
v Praze — Cerném Most¢.

Legislativni poZadavky na hospodateni se sraZkovymi vodami jsou uvedeny zejména v § 5 odst. 3
zakona €. 254/2001 Sb., ktery ve znéni platném od 01.01.2021 uvadi:

., PFi provddéni staveb nebo jejich zmén nebo zmén jejich uZivdani je stavebnik povinen podle
charakteru a vicelu uzivdni téchto staveb je zabezpecit zdsobovdnim vodou a odvddeénim odpadnich
vod kanalizaci k tomu urcenou. Neni-li kanalizace v misté k dispozici, odpadni vody se zneskodnuji
primym cistéenim s ndslednym vypousténim do vod povrchovych nebo podzemnich. V pripadé
technické neproveditelnosti zpusobu podle veét prvni a druhé lze odpadni vody akumulovat v
nepropustné jimce (Zumpé) s ndslednym vyvdazenim akumulovanych vod na zarizeni schvdlené pro
jejich zneskodnéni. Ddle je stavebnik povinen zabezpecit omezeni odtoku povrchovych vod
vzniklych dopadem atmosférickych sraZek na tyto stavby (ddle jen ,,srdZkovd voda‘‘) akumulaci
a ndslednym vyuZitim, popiipadé vsakovdnim na pozemku, vyparem, anebo, neni-li Zadny z téchto
zpusobii omezeni odtoku srdzkovych vod moZny nebo dostatelny, jejich zadrZovdnim a iizenym
odvdadénim_nebo_kombinaci téchto zpiisobii. Bez splneni téchto podminek nesmi byt povolena
stavba, zména stavby pred jejim dokoncenim, uzivdni stavby ani vyddno rozhodnuti o dodatecném
povoleni stavby nebo rozhodnuti o zméné v uZivani stavby. “.

Ve spolupraci ptipravilo Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo zemedélstvi a Ministerstvo
Zivotniho prostifedi metodické doporuceni spolecného postupu stavebnich uradi a vodopravnich
Gitadti k posouzen{ stavebniho zdméru v otdzkdch hospodateni se srazZkovymi vodami', které bylo
vydéno 8. bfezna 2021. Stavebnici tak maji dodrZet stanovenou hierarchii hospodateni se srdZkovou
vodou u novostaveb, pfipadné i pii vyznamnéjSich rekonstrukcich stdvajicich staveb. Pouze pfi
prokazani, Ze nelze sraZkové vody akumulovat pro pozdé&jsi vyuZiti, vsakovat na pozemku ¢i odpafit,
Ize pfistoupit k regulovanému odtoku srazkové vody z pozemku do vhodného recipientu. Tzn.
vypoustét piimo do vodniho toku, oddilné dest'ové kanalizace a vypousténi do jednotné kanalizace
je az posledni moZnou variantou.

Projekt je zpracovan na zdklad¢ pozadavkd objednatele pro stanoveni zdkladnich souhrnnych
bilanci srazkovych vod s vyuZitim podkladl uvedenych v kapitole 3. Zpracovatel upozoriuje, Ze
pro dalsi stupné projektové dokumentace je nezbytné zajistit odpovidajici podklady i upiesnit
pozadavky na vyuZzivani srazkovych vod. Zaroven je nutné v dalSich stupnich projektové
dokumentace upiesnit i n€které dalsi skutecnosti, napf. jednoznacné specifikovat typy povrchi
stiech i ostatnich zpevnénych ploch, upfesnit sklony povrcht, atp., a zejména zpracovat detailni
navrh objektd HDV i prvk modrozelené infrastruktury, ddle jen MZI.

Ptipadné ptelozky inZenyrskych siti souvisejici s planovanymi dpravami nejsou pfedmétem této
studie.

1 https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/srazkove_vody_hospodareni/$SFILE/OOV-Metodicke_doporuceni-
202104 16.pdf
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3 Podklady

Pro zpracovani studie byly vyuZzity zejména nasledujici podklady:

mapovy podklad navrhu tdprav zdjmového tizemi v¢. geodetického zaméteni povrchovych
znaku inZenyrskych siti,

zdkresy inZenyrskych siti pfedané objednatelem (bez uvedeni profilt, materidlti a vySkovych
kot uloZeni),

Terminal Cerny Most — Uzemni studie vefejnych prostranstvi — koncept (re:architekti s.r.o.,
10/2020)

Terminal Cerny Most — Uzemni studie vefejnych prostranstvi — koncept, rozpracovanost
k 08.12.2020 (re:architekti s.r.o., 12/2020)

Zadani investora pro méstskou bytovou vystavbu hl. m. Prahy (Ing. Arch Lukds Houser, Ing.
Arch. Michaela Kloudovd, 01/2020)

Praha 14 - Cerny Most Posouzeni hydrogeologickych poméri pro projekt ,,Vybiralka 25 ZS
a MS - hospodateni s deStovou vodou* v¢. Doplitku €. 1 (Ochrana podzemnich vod, s.r.o.,
11/2017)

Generel odvodnéni hl. m. Prahy II. detailni faze — vychodni ¢ast Prahy (Hydroprojekt CZ,
a.s., 12/2011)

s Nz

Kanalizaéni ¥ad kanalizace pro vefejnou potfebu v povodi Ustfedni &istirny odpadnich vod
Praha — aktualizace 2018 (PVS, a.s., 2018)

Meéstské standardy vodovodu a kanalizaci na tizemi hl. m. Prahy — 6. aktualizace (PVS a.s.,
01/2020)

Metodické doporuceni — Management travnatych ploch v obdobi dlouhodobého sucha
a horka (Oddeéleni péce o zelen, Odbor ochrany prostiedi Magistrdtu hl. m. Prahy, 04/2019)

Studie hospodateni se srdZkovymi vodami v urbanizovanych tzemich (Asociace pro vodu
CR, z.s., 10/2019)

Ekonomika a pfinosy zelenych stfech — Pfirucka pro investory, architekty a projektanty,
predstavujici efektivitu zelenych stiech (Ceskd rada pro Setrné budovy, 2020)

Studie problematiky recyklace $edych vod v sidlech CR (CzWA Service s.r.o., 05/2021)

Nérodni pldn povodi Labe, schvileny usnesenim vlddy Ceské republiky dne 21. prosince
2015 €. 1083, kdy ¢asti kapitol IV.1.-5. a V. byly vydéany také opatfenim obecné povahy, ¢.
j. 148/2016-MZE-15120 ze dne 12. ledna 2016,

Plan dil¢tho povodi Dolni Vltavy, schvédleny Stfedoceskym krajem na 22. zasedani
zastupitelstva pod usnesenim ¢. 101-22/2016/ZK dne 25.04.2016,

Plan pro zvladani povodiiovych rizik v povodi Labe, schvileny usnesenim vlady Ceské
republiky dne 21. prosince 2015 ¢. 1082, a jejich zavazné Casti vydané opatfenim obecné
povahy, €. j. 90988/ENV/15 ze dne 22. prosince 2015,

konzultace a dalsi podklady ptredané objednatelem,
dalsi zdroje uvedené nizZe v textu,
prislusna legislativa a technické normy vodniho hospodaistvi, zejména:

Zdkon ¢. 254/2001 Sb., o voddch a o zméne nékterych zdkonii (vodni zdkon) v platném zneni
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Zdkon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro verejnou potrebu a o zmené
nekterych zdkonii (zdkon o vodovodech a kanalizacich) v platném znéni

Zdkon ¢. 183/2006 Sb., o vizemnim planovdni a stavebnim rddu (stavebni zdkon) v platném
znéni

Narizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, kterym se stanovuji obecné pozZadavky na vyuZivdani
tizemi a technické poZadavky stavby v hlavnim meésté Praze (praZské stavebni predpisy) ve
zneni narizeni ¢. 14/2018 Sb. hl. m. Prahy

Vyhldska ¢. 428/2001 Sb., kterou se provddi zdkon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech
a kanalizacich pro verejnou potrebu a o zméné nékterych zdakonu (zdkon o vodovodech
a kanalizacich) v platném znéni

CSN 73 6005 Prostorové uspordddni vedeni technického vybaveni (10/2020)

CSN EN 752 Odvodiiovaci a stokové systémy vné budov — Management stokového systému
(06/2019)

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizacni pripojky (04/2012)

CSN 75 9010 Vsakovaci zarizent srdzkovych vod (02/2012) a Zména Z1 (08/2017)
TNV 75 9011 Hospodareni se srdzkovymi vodami (03/2013)

TP 1.20 Hospodaieni se srdzkovou vodou v nemovitostech (CKAIT, 2020)

TP 1.20.1 Srdzkové vody a urbanizace krajiny (CKAIT, 2019)
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4 Charakteristiky uzemi

Zajmové uzemi se nachdzi v severovychodni ¢asti Prahy, severni ¢ast lokality Cerny Most a je
orientatn¢ vymezeno na severni stran¢ ul. Chlumeckd, na jizni strané ul. Kucerova, na zdpadni
stran¢ ul. Mansfeldova a vychodni ¢4sti ul. Bobkova, a na vychodn{ stran€ severovychodni ¢4sti ul.

z w2z

Bryksova. Spravné zdjmové tizemi spadd do ptisobnosti Méstské ¢asti Praha 14.

Terminal Cerny Most se nachdzi na severu zijmového tzemi, do kterého spadaji i dosavadni
proluky. Okoln{ sidliStni zdstavba je tvofena majoritné 5-ti, severné€ od ul. Bryksova, 6-ti, zdpadné
od ul. Mansfeldova, az 7-mi podlaznimi bytovymi domy, jiZn¢ od ul. Kucerova, a vyrazné niZ§imi
objekty souvisejici obanské vybavenosti, severovychodné od ul. Bryksova.

4.1 Morfologické charakteristiky

Zajmové uzemi je generelné svazité severozdpadnim smérem v rozmezi nadmoiskych vysek cca
256 aZ cca 265 m n.m. a je vyznamn¢ ovlivnéno antropogennimi terénnimi tpravami.

4.2 Geologickeé a hydrogeologické charakteristiky

Geologickd mapa GEO 50 CR uvadi pro zdjmové tizemi majoritni horninovy typ zpevnény
sediment, horninu stfidani drob, piskovci, prachovci a jilovitych biidlic. Minoritné je zastoupen
horninovy typ nezpevnénych, deluviofluvialnich sedimentt, které zastupuji smiSené horniny, viz
Obr. ¢. 4-1.

Hranice hornin GeoCRS0

hranice zjistana
Horniny GeoCRS50
kvartér
KENOZOIKUM
KVARTER

[ nivn| sediment
T smiseny sediment

16 sprad a sprasova hlina
stfedoteska oblast (boh
Barrandien
PALEQZOIKUM
ORDOVIK

[0 542 stidani drob, piskovod, prachoved a jilovitjch biidiic

== 545 jllovité biidiice
Obr. & 4-1 Vyrez 7 geologické mapy GEOS50 CR v zdjmové oblasti

zdroj: https://mapy.geology.cz/geocr50/
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Dle mapy inZenyrsko-geologickych rajonti se v zdjmovém tzemi nachdzi prevazné flySoidni,
vyrazn¢ anizotropni horniny (Sf), které jsou tnosné, na svazich nachylné k sesouvani, jejichz
typickymi horninami je pravidelné stfidani vrstev klastickych sedimentti. Minoritn¢ lokalné jsou
zastoupeny také deluvidlni, svahové kamenité aZ blokovité sedimenty (Dk), které jsou Casto
zvodnélé, se sklonem k svahovym pohyblim, netinosné, jejichZ typickymi horninami jsou klastické

InZenyrsko-geologicke rajony
Inzenyrskogealogicke rajony 1:50 000

Fn Rajon naplavi niznnych toki vietné fluviolakusinnnich sedmentd

T -

Ft Rajon pleistocénnich fignich { (terasy)
7 an Rajon antropagennich ulozenin
. o Rajon ialnich ych) a deluv ialnich (splachowych)

sedimentl
[ = Rajon spradi a sprasovich hlin
B v Rajon nizko metamortovanyeh hormin
B s Rajon jlloveovych a prachoveovich homin
. S Rajon flySoednich (vyrazné ani pnich) homin
| G Rlion magmelickch izt harn
= S

= S5 Rajon piskoveovych a slepencovyeh homin Pt - = iy

Obr. €. 4-2 Vyiez z mapy inZenyrsko-geologickych rajonit v zdjmové oblasti

zdroj: https://mapy.geology.cz/svahove_nestability/

Pro zajmové tizemi nebyl v rdmci studie zpracovan inZenyrskogeologicky prizkum ani provedeny
vsakovaci zkousky. Investorem bylo pfeddno posouzeni moznosti vsakovani srdZzkovych vod
z provedeného hydrogeologického prizkumi, ktery byl proveden cca 650 m jihovychodnim
smérem od zdjmového tizemi — Praha 14 — Cerny Most Posouzeni hydrogeologickych pomérii pro
projekt ,,Vybiralka 25 ZS a MS — hospodaieni s destovou vodou* v&. Doplitku &. 1 (Ochrana
podzemnich vod, s.r.o., 11/2017).

V rdmci zavérd hydrogeologického priizkumu pro objekty HDV v rdmci ,,vnitrobloku* — aredl ZS
Vybiralova a MS Jahoda, se mimo jiné uvadi, Ze z podrobné reserSe v CGS Geofondu vyplynulo
ndsledujici:

» 1) zdjmové tizemi je dostatecné hustd sit jadrovych prizkumnych vrti s kvalitnim geologickym
popisem a nékolika zdmery hladin ve vrtech po dobu cca 2 mésicii (iinor, brezen 1985),
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2) svrchni cdst zdjmového tizemi, od doby priizkumu v severni Cdsti se sniZenym terénem az o cca -
2 m tvori deluvio-eluvidlni jilovité hliny s tilomky, resp. jilovitostiipkovité rozloZend zona jilovitych
bridlic bohdaleckého souvrstvi, tj. vrstvy velmi slabé propustné,

3) podzemni voda je vdzdna na rozvolnénou a rozpukanou zonu bridlic, casto s piezometricky mirné
napjatou hladinou, s iirovni v hloubkdch nejcastéji v rozmezi cca 0,5 - 1,0 (1,5) m.

Z prezentovanych udaju vyplyvd, resp. bylo potvrzeno, Ze hydrogeologické poméry v zdjmovém
izemi jsou pro vsakovdni srdzkovych vod zcela nepriznivé, zdmér je neredlny — doporuceni
hydrogeologa — LIKVIDOVAT SRAZKOVE VODY JINYM ZPUSOBEM, NEZ VSAKOVANIM DO
HORNINOVEHO PROSTREDI.

V rdmci tohoto hydrogeologického posouzeni je odhadovdn koeficient vsaku ky, = x.10% m/s
s konstatovanim, Ze svymi hydraulickymi vlastnostmi odpovidd spiSe hydrogeologickému
izolatoru. Dle provedenych vsakovacich zkouSek zpracovatelem hydrogeologického posouzeni byla
ve srovnatelnych inZenyrskogeologickych pomérech v lokalité Cerny Most v ul. Bojéenkova, cca
1,2 km zépadné od zdjmové lokality, hodnota koeficientu vsaku k, = 9,2.10° m/s.

Ackoliv geologické a hydrogeologické poméry v zdjmovém tzemi nebudou zcela totoZné,
maximdlni hladina podzemni vody v zdjmovém tzemi neni zndma, lze je analogicky vyhodnotit
jako oblast s nepfiznivymi aZ nevhodnymi podminkami pro vsakovani srdZkovych vod. Lze
predpokladat, Ze realizaci vsakovacich objektl neumozni ani hustota inzenyrskych siti a nemoznost
dodrzet bezpecné odstupové vzdalenosti od stavajicich nebo planovanych objekti. Hospodafit se
sraZkovymi vodami je nutné jinym zptisobem neZ vsakovdnim do horninového prostiedi. Tyto
piredpoklady je nezbytné ovérit v ramci dalSiho stupné projektové dokumentace reSitelem
geologického pruzkumu pro vsakovani srazkovych vod, ktery disponuje prisluSnym
opravnénim k provadéni inZenyrskogeologickych a hydrogeologickych prizkumii.

4.3 Klimatické charakteristiky

Podle rozdé&leni CR do klimatickych regiont (Quitt, 1971) se z4jmova lokalita nachdzi v oblasti T2,
s teplym a mirn€ suchym klimatem. Oblast je charakteristickd dlouhym, teplym a suchym létem,
velmi kratkym prechodnym obdobim s teplym aZ mirné teplym jarem i podzimem a kritkou, mirn¢
teplou, suchou az velmi suchou zimou s velmi kriatkym trvdnim snéhové pokryvky. Obecné
klimatologické charakteristiky viz Tab. ¢. 4-1.

Zajmové tizemi leZi na hranici 1. a II. vétrné oblasti (CHMU, 2006) a L. snéhové oblasti dle CSN
EN 1991-1-3:2005/Z1:2006. Ptevazujici sméry vétru jsou zapadni, jihozdpadni a jihovychodni.

Srazkovy normél je udavan pro danou oblast 539 mm (SWECO Hydroprojekt CZ a.s., 12/2011).
Srazkové udhrny v jednotlivych mésicich za obdobi 1981 — 2010 platné pro oblast Prahy
a Stfedoceského kraje jsou uvedeny v Tab. ¢. 4-2. Ve vegetatnim obdobi, duben — zai{, je sraZkovy
thrn uddvan na 371 mm, tzn. cca 63,2 % ro¢niho srazkového thrnu.
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Tab. ¢. 4-1 Klimatické charakteristiky lokality T2 dle Quitta

zdroj: www.chmu.cz

klimatickad charakteristika 12
pocet letnich dnli 50 az 60
pocet dnid s primérnou teplotou 10° a vice 160 az 170
pocet mrazovych dnt 100 az 110
pocet ledovych dnti 30 az 40
primérnd teplota v lednu -2 az-3°C
prumérna teplota v Cervenci 18 a7z 19°
prumérna teplota v dubnu 8az9°
priumérnd teplota v fijnu 7 az 9°
prumérny pocet dnt se srazkami 1mm a vice 90 az 100
srdzkovy thrn ve vegetacnim obdobi 350 az 400 mm
sraZzkovy thrn v zimnim obdobi 200 az 300 mm
pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 az 50
pocet dnil zamracenych 120 az 140
pocet dntl jasnych 40 az 50

Tab. €. 4-2 Prumérné a mesicni srazkové iihrny pro oblast Prahy a Stredoceského kraje za obdobi 1981-2010

zdroj: http://portal.chmi.cz/historicka-data/pocasi/uzemni-srazky#

Praha mésic
a Stiedocesky rok
kraj L . |\ mnr | 1v. | v. | VL. |VIL |\VIIL | IX. | X. | XI. | XIL
s.i. [mm.més'] | 34 | 30 | 40 | 34 | 63 | 70 | 82 75 47 | 34 | 40 | 38 | 587
s.u. [Yo/rok] 58 |51 |68 |58 [107/11.9|14.0] 128 | 80 | 58 | 6.8 | 6.5 | 100

4.4 Predpokladana zména klimatu

Klimatickd zména v Praze se jiZ projevuje zvySenim teploty vzduchu, zvySenim efektu tepelného
ostrova mésta a zvySujicim se poctem vin veder. Podle klimatickych modelt se tyto projevy budou
dédle prohlubovat. Celkové ro¢ni srdzkové thrny maji byt podobné jako v soucasnosti, ale zimni
srazkové dhrny se maji zvySovat, letni srdzkové tdhrny budou naopak klesat. Vyznamné vzroste
pocet dnii bezesrazkového obdobi a obdobi sucha. Ocekava se zvySeni intenzity a extremity

ptivalovych destt a také vyskyt a trvani bezsrazkovych epizod a sucha. Predpoklada se vyssi Cetnost
a intenzita dal$ich extrémnich hydrometeorologickych jevii, napi. bouiky, krupobiti, silny vitr.?

V pripadé, Ze nebudou postupné zavadéna odpovidajici adaptaéni opatieni, predpokladaji se
nasledujici disledky:

2 https://adaptacepraha.cz/projevy-zmeny-klimatu-rozklik/
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Vlivem extrémnich teplot a zhorSené kvality ovzdusi se bude tepelnd zatéZ a negativni
dopady na zdravi ddle prohlubovat a zasahovat vétsi plochu mésta a vyssi podil obyvatelstva
hlavniho mésta Prahy.

Vyssi teploty a Castejs$i obdobi sucha budou mit negativni vliv také na stav vegetace, kterd v
obdobi nedostatku vody v pid¢ nebude mit dobré podminky pro Zivot a postupné bude
odumirat. Pro citlivé skupiny obyvatel, jako jsou seniofi, malé déti a nemocné, bude pobyt
a pohyb v rozpaleném mesté predstavovat zdravotni riziko.

Zmiriovani extrémnich teplot pomoci klimatiza¢nich zatfizeni predstavujicich dalsi zdroj
antropogenniho tepla, bude nadédle zvySovat tepelnou zatéz v Praze.

Vys8i Cetnost vin horka a jejich delsi trvani bude umocnéno efektem tepelného ostrova
mesta, tzv. urban heat island, tzn. UHI.

Bude se déle zvySovat riziko povodni a bleskovych povodni na malych urbanizovanych
povodich, podpotené vysokym podilem nepropustnych povrchli a vysokym povrchovym
odtokem srazkovych vod.

Budou se vyskytovat delsi obdobi sucha s vyraznym dopadem na zdsoby vody v tocich, v
pudé a na mnoZstvi podzemnich vod. Nedostatek vody miiZze ohrozit zdsobovani
obyvatelstva pitnou vodou a odbéry vody pro prumysl a zavlazovani.

Vysoké teploty, sucho a nedostupnost vody negativné ovlivni také Zivotni podminky
vegetace, kterd bude postupné odumirat, a tim se budou neptiznivé Zivotni prostiedi v Praze
déle zhorSovat.

JiZ v r. 2011 projekt VaV — SP/1a66/108/07, Zptesnéni dosavadnich odhadii dopadd klimatické
zmeény v sektorech vodniho hospodarstvi, zem&délstvi a lesnictvi a ndvrhy adaptacnich opatfeni
— Matematicko-fyzikalni fakulta,
Vyzkumny tstav vodohospodaisky T.G.M., v.v.i., Centrum vyzkumu globdlni zmény AV CR,
v.vi., Vyzkumny dstav rostlinné vyroby, v.v.i., 2011) upozorioval mimo jiné na zmény
evapotranspirace a souvisejici vldhové bilance v souvislosti s o¢ekdvanym rustem teploty, viz Tab.

(Cesky hydrometeorologicky tstav, Univerzita Karlova

¢. 4-3,Tab.c. 4-4a0Obr. ¢. 4-3.

Tab. €. 4-3 Diouhodobé mésicni a rocni iihrny potenciondlni evapotranspirace travniho porostu [mm] v referencnim

a ve scéndrovych obdobich

zdroj: https://www.chmi.cz/historicka-data/pocasi/zmena-klimatu/projekt-vav-2007-201 1#

mésic
Obdobi rok
L II. | III. | IV. V. VI. |VIL. \VIIIL | IX. | X. | XI. | XIL

s.u. [Yo/rok] 58 | 51 |68 |58 107|119 ]14.0| 128 | 80 | 58 | 6.8 | 6.5 | 100
1961-1990 7 11 25 51 76 84 88 76 49 31 16 11 525
2010-2039 9 13 27 54 | 83 81 96 83 53 34 | 159 | 11 | 559
2040-2069 9 14 | 32 | 64 | &9 87 | 104 | 96 60 | 33 17 13 | 618
2070-2099 10 15 36 | 67 88 92 | 117 | 110 | 67 | 35 18 13 | 668
p pro-ject PROJECTISAs.r.o. - zakdzka & 45N/2021 - verze k projedndni 11/41




20

,» Termindl Cerny Most — hospodaieni s dest’ovou vodou — koncep¢ni studie“

Tab. €. 4-4 Dlouhodobé mésicni a rocni iihrny potenciondlni vidhové bilance travniho porostu [mm] v referencnim

a ve scéndrovych obdobich

zdroj: https://www.chmi.cz/historicka-data/pocasi/zmena-klimatu/projekt-vav-2007-201 1#

mésic
Obdobi rok
L II. | III. | 1V. V. VI. \VIL. | VIIL. | IX. | X. | XI. | XII.
1961-1990 34 26 14 -5 -4 2| -11 0 2 11 33 36 136
2010-2039 26 30 18 2 -11 9 -20 -5 -1 10 | 40 25 123
2040-2069 29 19 6 -17 | -18 9 234 | -31 -2 17 42 28 48
2070-2099 31 22 3 -14 | -5 3 59 | 53 | 28 | 20 | 43 28 -9

AT | m2010 - 2039 m 2040 - 2089 w2000 - 2099

105

T T e R R e R e
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Obr. ¢. 4-3 Dlouhodobé zmeny zdsob vyuZitelné vody v pude pod travnim porostem [% VVK] mezi jednotlivymi
scéndrovymi obdobimi a referencnim obdobim 1961 - 1990

zdroj: https://www.chmi.cz/historicka-data/pocasi/zmena-klimatu/projekt-vav-2007-201 1 #

Dlouhotrvajici obdobi sucha vSak nejsou jen ,,pfislibem* budoucnosti, ale vyskytovaly se a jsou

doloZeny i v minulosti. Ve 20. stoleti se jednalo zejména o:
e ]12-ti nedé€lni sucho a 5-ti ned€lni saharské vedro vr. 1911,

e dlouhodobé sucho v r. 1947, které zapocalo v dubnu a trvalo az do konce srpna.

s N7

Kniha Sucho v Ceskych zemich uvadi jako vybrané extrémni suché epizody z obdobi piistrojovych
pozorovani roky 1808, 1809, 1811, 1826, 1834, 1842, 1863, 1868, 1904, 1911, 1917, 1921, 1947,

1953/54, 1959, 1992, 2000, 2003 a 2007.3

3 https:/lekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/sucho-prichazi-nepravidelne-jedno-z-nejhorsich-bylo-v-roce-1947
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V piipadé, Ze nebudou mit prvky modrozelené infrastruktury dostate¢né mnozstvi vody,
kterou by mohly evapotranspirovat, nebude dochazet k o¢ekavanému efektu ochlazovani
okolniho prosti‘edi. Naopak je rizikem odumirani vegetace, kde zejména u vzrostlych stromt se
jednd o nevratné, zasadni Skody i z pohledu ekonomického, nebot’ na rozdil od technickych
infrastrukturnich prvki hodnota stromu od jeho vysazeni pouze vzrusta.

4.5 Stavajici systém vodohospodarské infrastruktury

Zajmova lokalita je zdsobovdna pitnou vodou z vodovodu pro vefejnou potiebu a odvodnéna
oddilnym stokovym systémem. Vodovodni i stokové sité byly realizovany v souvislosti s vystavbou
v dané lokalité, tzn. majoritn€ pravdépodobné v obdobi od cca r. 1975 do ccar. 1980.

Odpadni vody jsou odvadény oddilnou splaskovou kanalizaci, sbéra¢em ,,Cerny Most“. V kiiZen{
ulic U Rybnika a ul. Talinska dochazi ke zméné charakteru kanalizace z oddilné splaskové na
kanalizaci jednotnou. Pouze v minoritni, jihovychodni ¢4sti zdjmového tizemi jsou odpadni vody
odvadény sbéracem ,,H2a* (vychodni ¢ast sidlisté Cem)’/ Most IT) — ,,H2* — | H*, taktéZ zadst€énym
do kmenové stoky ,,F. Odpadni vody jsou ¢istény na UCOV Praha.

Srazkové vody jsou odvadény oddilnou destovou kanalizaci do DUN 02BZ Cerny Most I o objemu
o objemu 1 776,5 m?, z niZ ndsledné odtékaji s ostatnimi de§tovymi vodami ze zbyvajicich povodi
do DUN 04RK Kyjsky rybnik s vyvary pod vyudsténim potrubi, tzn. ptimo do Kyjského rybnika,
resp. vodniho toku Rokytka. Z minoritni, jihovychodni ¢asti zdjmového tizemi jsou srazkové vody
odvadény oddilnou destovou kanalizaci do DUN 02CH Cerny Most II o objemu 2 948 m’
s ndslednym vypousténim do drobného vodniho toku Chvalka.

s w2z

Pro vychodni ¢ast Prahy byl zpracovan Generel odvodnéni hl. m. Prahy II. detailni faze, vychodni
¢ast Prahy (SWECO Hydroprojekt CZ a.s., 12/2011), déle jen DGO-VEP. V rdmci zpracovani
vystupl generelu byly vyuzity i kamerové prizkumy oddilné splaskové a destové kanalizace, které
byly realizovany na tizemi MC Praha 14 vr. 2006. V tomto tzemi byly na zaklad& priizkumi
stavebniho stavu navrZzeny bodové, liniové, vykopové nebo bezvykopové opravy. Tato opatfeni jsou
zapracovany do grafickych ptiloh — map pretiZeni stokové sité¢ se zdkresem stavebniho stavu.
V ramci DGO-VEP je uvaZovano pretizeni dseku stoky za podminky, Ze Uroven hladiny dosdhne
nebo presdhne zdklenku potrubi o 5 cm po dobu del§i neZ 10 minut.

4.5.1 Zasobovani vodou

Primarnim zdrojem vody pro zdsobovani pitnou vodou je vodni zdroj Kérany, viz Obr. ¢. 4-4.
Zajmové Uzemi nélezi do zdsobniho pdsma €. 123 — GR Kozinec — pro Cerny Most, zdsobnim
vodojemem je VDJ Kozinec.

Vodovodni fady jsou v dimenzich DN 200 mm aZ DN 500 mm, materidl litina ¢i tvarnd litina.
Vodovodni fady jsou lokdIng, v ramci sidlist¢ Cerny Most, napt. ul. Bryksova, vedeny v kolektoru
v profilu DN 300 mm, materidl ocel. Dle udaji provozovatele vodovodu byly vodovodni fady
realizovany, resp. obnoveny v letech 1996 a 1998.

4.5.2 Oddilna splaskova kanalizace

Stoky oddilné splaskové kanalizace jsou v zdjmovém tzemi v profilu DN 300 mm, materidl KT.
Kanalizace je vyrazné zahloubena, cca 5 m pod stdvajicim povrchem, lokdlné az 7 m.

Dle zpracovaného DGO-V¢P nedochdzi v zdjmové oblasti ve vyhledovém stavu pii zatiZeni destém
s 10-ti letym efektem na stokové siti k pfetiZzeni Zddného tseku stok, ani neni Zadny usek stoky
navrzen k sanaci, viz Obr. ¢. 4-5.
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Hbehindy

#

Obr. €. 4-4 Schéma Sirsich vztahit zdsobovdni zdjmové lokality pitnou vodou

zdroj: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/atlas-praha-5000
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Obr. &. 4-5 Vyrez prilohy F.5.6.1 DGO-VEP — mapy pretiZeni stok jednotné a oddilné splaskové kanalizace se
zdkresem stavebmho stavu stok pri zatiZeni destém s 10-ti letym efektem na stokové siti (Cervené vyznaceno pretiZeni
pro vyhledovy stav, v pripadé Zlutého podsviceni urceno k sanaci)
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4.5.3 Oddilna destova kanalizace

Stoky oddilné destové kanalizace je v zdjmovém tzemi v profilu DN 300 az 600 mm, materidl KT
nebo beton, Zelezobeton. V mistech vyznamnych objektll — spojnych komor jsou zdéné useky.
Kanalizace je vyrazné zahloubena, cca 4,5 m pod stdvajicim povrchem, lokdlné az cca 7 m.

Dle zpracovaného DGO-VEP nedochézi v zdjmové oblasti ve vyhledovém stavu pii zatiZeni destém
s 10-ti letym efektem na stokové siti k pretiZzeni tseku stok. NiZe ve sméru toku je navrZena
rekonstrukce stavajici stoky na DN 800 mm v délce 157 m, viz Obr. ¢. 4-6.

Na oddilné destové kanalizaci je pred vyusténim do Kyjského rybnika situovdna deSt'ova usazovaci
nadrz — DUN Cerny Most I o objemu 1 776,47 m?>. Nadrz je délky 60,35 m, §itky 12,20 m a hloubky
2,05 — 2,80 m. Povodi DUN zahrnuje sidlisté Cerny Most I a dosahuje celkové neredukované plochy
cca 52,27 ha, resp. celkové redukované plochy 18,29 ha. Maximdlni pfitok deStovym sbéracem je
3,7 m%/s.

Z hlediska odvadéni srazkovych vod je problematickym tusekem pojezd tubusu metra v ul.
Ocelkova, kde pfi vyznamnéjSich srdZzkovych uddlostech dochézi k jeho opakovanému zatdpéni,
napft. viz Obr. ¢. 4-7.

. \ WA r_;’—\ 2 - '. ; . SM

N\
I 4 Posileni profilu
| DN 800 - 157 m

~DUN!Cerny-Most] DN 1650
onliGs0

DN 300 e
1600

DUN-Cerny Mostllu, }
‘ulu 1650

J\_DN-4qﬂ

Obr. ¢. 4-6 Vyrez prilohy F.5.6.2 DGO-VCEP — mapy pretiZeni stok oddilné destové kanalizace se zdkresem
stavebniho stavu stok pri zatiZeni destem s 10-ti letym efektem na stokové siti (Cervené vyznaceno pretizeni pro
vyhledovy stav)
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Obr. ¢. 4-7 Zatopeny podjezd v ul. Ocelkova (foto George Sarichev, cerven 2011)

zdroj: http://www.nasepraha9.cz/zpravy-11/privalovy-dest-zatopil-podjezd-na-cernem-moste

4.5.4 Vodni toky

Odtok z DUN Cerny Most I je zatdstén do Kyjského rybnika, resp. vodniho toku Rokytka. Odtok
z DUN Cerny Most II je zatdstén do drobného vodniho toku Chvalka, ktery se v rdmci malé vodni
nadrze Martifidk (Cen&k) vléva do Svépravického potoka, ktery naslednd dsti do Rokytky. ID
vodnich tokt v¢. zakladnich specifik jsou nasledujici:

Chvalka
o IDtokudle CEVT ... 10241873
o ID toku dle HEIS ... 137800002000
o C.h.p.IV.tadu ... 1-12-01-033
o celkova délka vodniho toku ... 2,343 km
o spravce vodniho toku ... hlavni mésto Praha
o dlouhodoby ro¢ni srdzkovy tdhrn ... P4 =539 mm/rok
o dlouhodoby primérny ro¢ni prutok .. 0a=5,61/s

... dle udaji uvedenych v DGO-V¢P (SWECO Hydroprojekt CZ a.s., 12/2011)

o zdplavové tzemi a aktivni zéna zdplavového tdzemi stanovena rozhodnutim Odboru
ochrany prostfedi Magistraitu hlavntho mésta Prahy, Spis. Zn. S-MHMP
608788/2007/00P/1I/Ku ze dne 05.02.2008, v . km 0,0000 — 1,93796
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Svépravicky potok
o ID tokudle CEVT ... 10101995
o ID toku dle HEIS ... 137800000100
o ¢hp. IV.fadu ... 1-12-01-033

o stanovend voda dle natizeni vlady ¢. 71/2003 Sb. v platném znéni — 149 K Rokytka, od
soutoku min. 2 DVT vzniklych soutokem pramennych struzek do usti jmenovaného
toku,

o zaplavové tzemi a aktivni zona zdplavového tzemi stanovena rozhodnutim Odboru
ochrany prosttedi Magistrdtu hlavniho mésta Prahy, Spis. Zn. S-MHMP
608788/2007/00P/1I/Ku ze dne 05.02.2008, v . km 0,0000 — 6,39610

o spravce vodniho toku ... Hlavni mésto Praha, resp. Lesy hl. m. Prahy
Rokytka

o IDtokudle CEVT ... 10100106

o ID toku dle HEIS ... 137750000100

o Ch.p. III. fadu ... 1-12-01

o stanovend voda dle nafizeni vlady ¢. 71/2003 Sb. v platném znéni — 149 K Rokytka, od
soutoku min. 2 DVT vzniklych soutokem pramennych struZek do soutoku s Vltavou,

o vodni tok je vymezen od hranice HMOP po pramen v kategorii vyznamny dle vyhlasky
¢. 178/2012 Sb. v platném znéni, p. ¢. VT 319,

o zdplavové tzemi a aktivni zona zdplavového tdzemi stanovena rozhodnutim Odboru
ochrany prostfedi Magistrditu hlavniho mésta Prahy, Spis. Zn. S-MHMP
608788/2007/0O0P/1I/Ku ze dne 05.02.2008, v . km 0,0000 — 16,8600

o spravce vodniho toku ... Hlavni mésto Praha, resp. Lesy hl. m. Prahy
... v . km 0,000 az 30,218
... Povodi Vltavy, s. p. ... vI. km 30,218 az 37,465
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5 Koncepce feseni HDV

Koncep¢né je snaha v rdmci rekonstrukce stavajicich objektl i vefejnych prostranstvi, ale i vystavby
novych objektli v zdjmovém tdzemi obnovit, resp. zachovat maly hydrologicky cyklus. Tzn. zadrzet
maximélni mnoZstvi srdZkovych vod v daném dzemi a umoZnit jejich postupny vsak i vypar
a minimalizovat odtok sraZzkovych vod. Za timto ucelem je nezbytné vyuzit prvkii modrozelené
infrastruktury, tzn. vyuZiti vegetace pro ochlazovani okoli evapotranspiraci v obdobi horka.
Srazkovou vodu, kterou nelze s ohledem na geologické a hydrogeologické podminky v tzemi
vséknout a zadrZet pro ndsledny odpar, bude akumulovana pro néasledné vyuZiti k zdlivce, popt.
idal§i, nyni nespecifikované vyuZziti vramci objektl. ,NevyuZitelnd*“ srdZkovd voda bude
retenovana a regulované vypousténa do oddilné destové kanalizace.

Zaroven je nezbytné respektovat stavajici i planované objekty a zajistit, Ze nebudou uvazovanym
systémem, zejména doCasnou akumulaci srazkovych vod v podzemnich ¢astech prvkli modrozelené
infrastruktury, negativné ovlivnény. Z téchto divodl je pro dalsi stupen projektové dokumentace
zcela zasadni a nezbytné nepostradatelné podklady o geologickych a hydrogeologickych pomérech
doplnit, v€. trovné maximdlni hladiny podzemni vody, a v ndvrhu zohlednit. Nelze vyloucit ani
¢asteCnou zmeénu koncepce.

Predpokladané moznosti a poZadavky pro hospodateni se srdzkovymi vodami:

e minimalizovat mnoZstvi zpevnénych ploch, napf. nepropustné povrchy stiech nahradit
extenzivni ¢i intenzivni zelenou stfechou, popf. ,,modrou®, §térkovou stiechou s akumulac¢né
— retencnim prostorem, v méné frekventovanych oblastech nahradit nepropustné Cci
polopropustné povrchy propustnéjsi variantou, napt. dlazba se §ir$i sparou, propustny beton,
atp. vZdy doplnény o drendZe sohledem na ptedpoklddané pomeéry pro vsakovani
srazkovych vod,

e maximalizovat opatieni u zdroje pro omezeni mnozstvi odtoku sraZkovych vod, viz vyse a
napf. doplnit o zelené fasddy objektl a systémy pruleh — ryha, systémy strukturnich
substratl, v zavislosti na odstupu od okolnich objekt s piipadnou izolaci a drenazi
s nastavitelnym, regulovatelnym odtokem a vzdy s bezpecnostnim pielivem,

e dusledné rozliSovat srdizkové vody dle jejich miry znec€iSténi a zajistit tomu odpovidajici
stupeti jejich predcisténi, tzn.:

£6¢

o ,Cisté" — stfechy bez abnormalniho mnoZstvi kovovych prvki,

o ,,podminéné* — pochozi plochy s rizikem odpadki a inertntho materidlu ze zimni
tdrzby, nebot’ pouZivani posypové soli v zimnim obdobi pro plochy spadované
do systému strukturnich substrati ¢i vyuzivanych pro zalivku neni piipustné,

o ,zneCiSténé“ — parkovani a zastdvky autobusl, atp., které je nezbytné pied
vypousténim do recipientu predcistit dle charakteru znecisténi, napt. odlucovace
lehkych kapalin,

e zvazit dostatecné veliké akumulacni objemy srdzkovych vod pro dal$i vyuZiti i s ohledem
na predpoklddané efekty zmény klimatu, napt. pro:

o zalivku zelen¢ — stromt, zelenych fasad, travnik a zdhont trvalek, intenzivnich
zelenych stfech, atp.

o zkrdpéni zpevnénych ploch v obdobi horka pro sniZovéni teplot diky odparu,

o splachovani toalet v ramci objektti i vyuziti jako vody uzitkové, napt. pro uklid, atp.
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e zvézit i potencidl vyuZiti Sedych vod v jednotlivych objektech nejen pro vyuZiti v ramci
objektu, ale i pro vyuZiti na zalivku, nebot’ se predpokladaji legislativni zmény*, nutno viak
posoudit individudlné bilan¢né dle dostupného mnozstvi vody a potieby,

e zvé7it piipravu ¢i pfimo realizovat podzemni objekty jako akumula¢né-retencni s fizenim
odtoku v zavislosti na pfedpovédi pocasi, tzn. aplikace prvka IoT zejména u objemovée
vétSich nadrzi.

5.1 Okrajové podminky reseni

Zékladnim podkladem pro preferované vsakovani srazkovych vod jsou geologické
a hydrogeologické poméry v tdzemi. Pro tento zdmér v tomto stupni pfipravy nebyl zpracovin
inZenyrsko-geologicky prizkum ani vsakovaci zkousky. Dle dostupnych informaci o pomérech
v tzemi se moZnost vsakovani srazkovych vod nepiedpoklada.

Okrajové podminky pro feSeni HDV vSak souvisi i s dalsimi faktory — odstupovou vzdélenosti
vsakovacich zatfizeni od stavajicich ¢i navrhovanych budov, kvalitou odtékajicich srazkovych vod,
ochrannymi pismy ostatnich IS, odstupovymi vzdélenostmi IS, detailnim ndvrhem systému
vysadby stromi, nutnost realizace drendzi pod polopropustnymi plochami, atp. Pro zohlednéni
vSech téchto skutecnosti je nezbytné pro dalsi stupen projektové piipravy doplnit podklady
a prizkumy v¢. inZenyrskogeologického priizkumu a vsakovacich zkousek dle CSN 75 9010 a dle

téchto skutecnosti piipadné upravit koncepci.

Miru znecisténi srazkovych vod odtékajici z pojizdénych ploch autobusového termindlu je nutno
povazovat za stfedné znecisténé dle terminologie Tabulka A.2 TNV 75 9011. Doporucené opatieni
pro predcisténi srazkovych vod z téchto ploch pii zadsténi do vod povrchovych je dle Tabulka C.1
TNV 75 9011 minimaln€ jednoduché predciSténi — kalova jimka s nornou sténou pro zadrZeni
lehkych kapalin, pokud moZzno doplnéna o filtraci. V ptipad¢€, Ze bude povrch stfechy terminalu
majoritné nepropustny, je vhodné realizovat 2 samostatné systémy oddilné dest'ové kanalizace pro
minimalizaci velikosti pted¢isticiho zafizeni.

Na zdkladé¢ pozadavku objednatele jsou uvaZovédny nésledujici okrajové podminky a varianty
z hlediska feSeni sraZkového odtoku:

a) povrch dopravnich ploch bude asfaltovy, povrch pochozich ploch bude z dlazby,

b) Var. A. uvazuje povrchy stiech nepropustné, ostatni plochy viz bod a),

¢) Var. B. uvazuje povrchy sti‘ech s extenzivni zelenou stiechou, ostatni plochy viz bod a),
d) Var. C. uvazuje povrchy stiech s intenzivni zelenou stiechou, ostatni plochy viz bod a).

V piipad¢ varianty intenzivnich zelenych stiech, ale i zelenych fasad na jednotlivych objektech, je
nezbytné zajistit jejich zavlahu pro déletrvajici obdobi sucha.

5.2 Vysadba stromu

V souvislosti s planovanym umisténim novych stromd, pfevazné ve formé stromotadi, se
pfedpoklada jejich vysadba s vyuZitim strukturniho substrdtu pro zajiSténi udrZitelnych podminek
Zivota stromt, resp. za tcelem optimalizace vodniho a vzdusného rezZimu v kofenové z6n¢€ stromd.

V rdmci dalSiho stupné projektové dokumentace je nezbytné krajinnym architektem specifikovat
zejména ndasledujici okrajové podminky, nebot’ souvisi i s feSenim srazkovych vod. Jedna se napf.
o:

e slozeni substratu, napt. cca 85 % kameniva frakce 32/63 mm,

e vySkové drovng, vrch/dno strukturniho substritu, predpoklad dna strukturniho substratu cca
1,2 m pod povrchem,

4 https:/fwww.mzp.cz/cz/news 20210514 Vyuziti-uzitkove-vody-usnadni-stavebnikum-nova-legislativa
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e max. moznd hladina retenované/akumulované vody ode dna strukturniho substrétu tak, aby
nemohlo dojit k déletrvajicimu zamokteni kofenového prostoru ¢i nestabilité¢ stromu,
predpoklad max. vysky hladiny ve strukturnim substratu cca 0,2 m nade dnem,

e preferovany zpusob pfivedeni srazkovych vod do systému -
povrchovy/podpovrchovy/kombinace — tak, aby bylo zabranéno vyplachovini jemnych
Castic strukturniho substratu,

e atp.

Srazkové vody budou do télesa strukturniho substritu pfivddény skrze rabatka a polopropustné
plochy v¢. spadovani jejich podloznich vrstev, nebudou piivadény pies ulicni vpusti nebo destové
svody. Z hlediska kvality srazkovych vod lze ptedpokladat, Ze ptipadné drobné necistoty budou ve
filtracnich vrstvach biodegradovany. Filtracni vrstvy v§ak nemaji Zaddny efekt na sniZeni mnoZstvi
chloridt, které se mohou do zdjmového prostiedi dostat z diivodli zimni udrzby pochozich, popt.
obcasn¢€ pojezdnych ploch a souvisejicich tkapti podvozkl vozidel, popf. i dalSich znecist'ujicich
latek. Nepredpoklada se vyuZziti soli ¢i jinych ¢i obdobnych chemickych latek pro zimni ddrzbu
ploch, které budou byt’ jen ¢astecné odvodnény do systému strukturnich substrati!!!

Dle standardu péée o krajinu AOPK — Uprava stanovistnich poméri dievin, SPPK A02 007:2018 —
verze pro vetfejnou oponenturu, bod 4.3.7 nebude strukturni substrat pouZzit piimo do vysadbové
jamy, ale do prokofenitelného prostoru navazujictho na ni. Strukturni substrity se skladaji
z vysokého podilu hrubé stérkové frakce, cca 70 %, a materidlu vhodného pro rist kofent. Vrstva
strukturnich substratti se umistuje pod konstrukce, u kterych je zajiSténa propustnost pro vodu
avyménu pudnich plynd. Vrstva strukturnich substrdtii nepiesahuje 1 m a plocha je ddna
pozadovanym objemem prokotenitelné plidy na plose. Prokotenitelny prostor tvofeny strukturnim
substratem musi byt ochrdnén vhodnym drendznim systémem proti zaplaveni vlivem nepropustnosti
podlozi. Dal§i podrobnosti ke strukturnim substrdtim, napt. z hlediska technologie realizace, jsou
uvedeny v bod¢ 4.4.1 této metodiky AOPK.

Navrh systému strukturniho substratu i jeho sloZeni, napi. primés biouhlu, bude upiesnén
v dalSim stupni projektové dokumentace. Schematicky je systém zndzornén na Obr. ¢. 5-1 a Obr.
¢ 5-2.
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How to create good growing conditions and taking care of the rain water

1. Pavement

2. Geotextile

3. Layer of crushed rock for
infiltration of surface water and
airing of the soil

4, Structure of granite stones the
space between is filled with soil ;
5. Terrace

6. Plant box of conreate

7. Tree

8. Planting soil

9. Catchment chamber for
infiltration of surface water and

Inlets for Stormwater
Carbon dioxide out

Obr. &. 5-1 Schéma vytvoreni vhodnych podminek pro Zivot stromu pomoci strukturniho substrdtu

zdroj: https://biochar-
us.org/sites/default/files/presentations/4.2.2 %20Stockholm%20Black%20Skeletal %20Soils %20Bj%c3 %ob6rn%20Emb

ren.pdf
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Obr. ¢&. 5-2 Schéma decentrdlniho systému HDV s vyuZitim strukturniho substrdtu v pripadé nevhodnych ¢i
podminéné vhodnych podminek pro vSak sraZkovych vod

zdroj: https://bluegreengrey.edges.se/article/blue-green-grey-infrastructure-in-vellinge/
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Tento systém nesmi negativné ovlivnit stavajici objekty z hlediska vlhnuti ¢i zakladani!

Z téchto divodi bude systém podrobné navrzen a posouzen Vv dal§im stupni projektové
dokumentace v¢. takovych opatient, které tyty vlivy eliminuji. Napf. PodloZi strukturniho substritu
bude spadovano vZdy od stavajicich budov do drendZzi zadsténych ptes kontrolni a regulacni Sachtu
do oddilné destové kanalizace. Vyjma regulace odtoku bude v Sachté umoznéno i uzavieni odtoku
z drendZi pro moZnost variantniho feSeni z pohledu letniho a zimniho provozu, resp. vegetacniho
a mimovegetacniho obdobi, zmény podminek infiltrace dnem a sténami strukturniho substritu
v pribéhu starnuti systému, atp. V zdvislosti na upfesnéni geologickych pomért v zijmovém je
vhodné zvazit osazeni ,,nizkych* hradicich prvk, pfi¢n€ na smér proudéni vody pro zvySeni retence
a/nebo vsaku z povrchu prosakujicich srdzkovych vod. Zohlednéna bude také funkce piipadnych
drendZi a reviznich Sachtic pro vyménu ptidnich plynt.

Z hlediska pozadavku zdvlahy je krajinnym architektem pfedpoklddidna zdvlaha pouze po dobu
ujimani stromt, resp. cca 3 az 5 let po vysadbé. Nasledné se predpoklada, Ze kofenovy prostor
stromil bude dotovan pouze systémem HDV, resp. prvkid MZI, ve srdZkovém obdobi.

5.3 Technologie StormHarvester

Technologie StormHarvester umoziuje vyuziti retencnich objektl zaroven i pro akumulaci
srazkovych vod na zdklad¢ fizeni odtoku z retence na zdklad¢ predpovédi pocasi. Umoziiuje tak
vyuZiti srazkové vody a snizuje potiebné objemy oproti standardnimu pfistupu systému akumulace
— retence.

Prediktivni systém umoznuje akumulaci srazkové vody pro dalsi vyuZiti. Pokud ptedpovéd hlasi
srdzkovou uddlost, prediktivni technologie systému automaticky upravi hladinu vody v objektu,
upusti ¢ast akumulovaného objemu tak, aby byla zajiSténa dostatecnd kapacita pro zadrZeni objemu
predpovidané srazky. Tento proces probihd kontinudln€. V pfipad€, Ze systém zaznamena
predpovéd’ intenzivni srdzky nebo opakovanych mensSich srdzek, mize dojit k vypusténi celého
objemu objektu, aby se uvolnil prostor pro predikovany pfitok srdzkovych vod. Odtok z objektu je
fizen elektronicky ovladanym ventilem.

Technologie StormHarvester vyuZivd pro predikci srdzek atmosféricky tlak skrze €idla systému
i regiondlni pfedpoveéd’ pocasi a vyhodnocuje pravdépodobné scénare srazkového odtoku v povodi.
Na zdklad¢ informaci o drovni naplnéni nadrZe, opét pomoci senzorti, a piedpoveédi systém reguluje
hladinu vody v nadrZi pomoci elektronicky ovladaného ventilu. Pro zaruc¢eni bezpec¢nosti je systém
napojen nejen na zdroj el. energie standardni pfipojkou, ale je zdlohovan i baterii pro ptipad vypadku
napéjeni. Zaroven systém automaticky upozorni obsluhu pro ptipad, Ze dojde k ¢astecnému nebo
uplnému zablokovani odtokového ventilu.

Schéma systému viz Obr. ¢. 5-3 a Obr. ¢. 5-4.
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Regional
Forecasts

StormHarvester Control Centre

StormHarvester
Algorithm
Back Ofice

StormHarvester Controller

Storm Attentuation Outflow

Obr. ¢. 5-3 Schéma technologie StormHarvester

zdroj: https://stormharvester.com/active-attenuation/

Jak system
funguje

Obr. €. 5-4 Schéma technologie StormHarvester s vsakovaci a retencni nddri

zdroj: https://www.wavin.com/cs-cz/stormharvester
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6 Hydrotechnické vypocty

V souladu s CSN EN 752 i CSN 75 6101 je pro hydrotechnické posouzeni pouZita jednoducha
metoda feSeni zaloZena na jednoduchych, poloempirickych vztazich. U téchto jednoduchych metod
se uvazuje rovnomeérny staciondrni odtok a tyto metody jsou urceny pro mald povodi s plochou do
200 ha a s dobou dotoku v povodi a ve stokové siti do 15-ti minut.

U jednoduché metody feSeni je povrchovy odtok fesen jednoduchym zplisobem pomoci raciondlni
metody. Vyznamnym zjednodusujicim pfedpokladem je v rdmci raciondlni metody uvaZovani
konstantniho soucinitele odtoku, ackoliv se méni v zdvislosti na periodicité¢ srdzkové uddlosti,
a u propustnych ploch vyznamné zdvisi i na stupni pfedchoziho nasyceni povodi.

Dle TNV 75 9011 jsou navrhovymi parametry pro dimenzovani objekti HDV:
o Ajd ... redukovan4 odvodiiovand plocha povodi [ha; m?]
e p Cetnost pretiZeni retencniho objemu objektu vyjadiend periodicitou,

popiipade dobou opakovéni T [1/rok]

e O pifpustny odtok do povrchovych vod nebo kanalizace [m?/s; 1/s]
o Tp ... doba prazdnéni retencniho objemu [min.; hod.]

U retencnich objektl s regulovanym odtokem je v tomto piipadé, kdy bude realizovan bezpecnostni
preliv zatstény do stdvajici kanalizace, piipustnd periodicita pfetiZeni reten¢niho objemu p = 0,2
rok’!, tzn. T = 5 let. Bezpeénost objekt HDV je vy3ii neZ bezpecnost stokovych siti, které jsou
zpravidla navrZeny na periodicitu p = 0,5 rok™' nebo p = 1 rok™".

Doba prazdnéni 7, u objekt s regulovanym odtokem nemd ptesdhnout 24 hodin pro ndvrhovy
dést.

Bilan¢ni posouzeni zanedbdvd retencni objemy vrdmci uvaZovaného systému strukturnich
substratl, nebot’ tento systém neni v rdmci studie podrobné navrZen, i pfipadny vsak. Stanoveni
retencnich objema je tak na strané bezpecnosti. Naopak nejsou uvazovany piipadné dil¢i
nepropustné plochy v ramci zelenych stiech pro umisténi nezbytnych zafizeni, napf. prvki
vzduchotechniky, vytahovych Sachet, atp. Velikost téchto ploch je nutno minimalizovat.
Pravdépodobné se bude jednat o zastoupeni od cca 5 % do max. 10 %.

PoZzadavky na hospodateni se srdzkovymi vodami jsou uvedeny v § 38 praZskych stavebnich
predpist. V odst. 2) je uvedeno: ,, Minimdlini retence (celkovy objem retenovdni, opatieni, jako jsou
priilehy v zeleni, oteviené prikopy, vegetacni stiechy, nddrZe, retencni potrubi nebo trubni retence
aj.) pro regulované odvddeni srdzkovych vod musi byt takovd, aby nedochdzelo k vetsimu odtoku
nez 10 l/s 7 hektaru plochy pozemku pri tricetiminutovém desti desetiletém, nestanovi-li sprdvce
toku jinak.“. V rdmci studie je aplikovdn mirné odliSny pfistup s ohledem na pfipravované zmény
tohoto predpisu. Pfirozeny odtok gpsir;. je uvazovan hodnotou 3 1/s/ha z celkové odvodnované
plochy a reten¢ni objem je stanoven na zdklad€ navrhovych srdzek s dobou trvani 5 minut az 72
hodin v souladu s TNV 75 9011.

6.1 Srazkova data

Pro jednoduché metody vypoctu povrchového odtoku jsou pouZita statisticky zpracovana srazkova
data ve form¢ Car ndhradnich vydatnosti nebo thrnt s definovanou periodicitou p, viz Tab. ¢. 6-1.

Pro dimenzovéni reten¢nich objektl jsou pouZity ndvrhové thrny srdZek s dobou trvani 5 minut az
72 hodin dle Tabulky A.1 a Tabulky A.2 CSN 75 9010 Vsakovaci zarizeni srdzkovych vod. Navrhové
sraZkové thrny pro stanici €. 12, Praha - Hostivat, viz Tab. ¢. 6-2.
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Tab. ¢. 6-1 Tabulka intenzit ndhradnich zatéZovacich destii (Méstské standardy vodovodii a kanalizaci na vizemi hl. m.
Prahy — 6. aktualizace, 01/2020)

Intenzita desté i [l/s/ha] p¥i periodicité p
T [min.]
1 0,5 0,2 0,1 0,05 0,02 0,01
10 160 205 263 308 352 440 495

Tab. & 6-2 Ndvrhové iihrny srdzek s dobou trvdni 5 minut az 72 hodin dle CSN 75 9010 pro stanici ¢. 12 Praha - Hostivar

srdZkovy tihrn desté [mm] pii srdZkovy tihrn desté [mm] p¥i
T [min.] periodicité p [min. ?hod.)] periodicité p
0.2 0.1 0.2 0.1

5 11,3 13,1 240 (4 hod.) 36,6 45,7
10 16,5 19,5 360 (6 hod.) 42,5 52
15 19,5 23,2 480 (8 hod.) 43,2 52,8
20 21,1 25,3 600 (10 hod.) 43,8 53,7
30 23,2 28,1 720 (12 hod.) 44,5 54,6
40 24,7 30,2 1 080 (18 hod.) 46,4 57,2
60 26,9 33,1 1 440 (24 hod.) 46,9 58,1
120 30,6 37,9 2 880 (48 hod.) 58,9 73,5

- - - 4320 (72 hod.) 62,5 78,9

6.2 Odtok srazkovych vod

Povrchovy odtok je feSen jednoduchym zptsobem pomoci raciondlni metody na zdkladé obecného
vzorce:

Q=%.i.A
kde: Q ... maximdlni odtok dest’ovych vod [1/s]
4 ... soucinitel odtoku [ - ]
i ... intenzita smérodatného desté uvazované periodicity [l/s/ha]
A ... plocha povodi stoky méfend horizontdlné [ha]

Souginitele odtoku ¥ byly uvazovany v souladu s Tabulka I dle CSN 75 9010 se sklonem povrchu
1 % az 5 % sohledem na morfologické charakteristiky povodi. Jednotlivé typy ploch jsou
uvazovany nasledovné:

e pochozi plochy ... dlazba s piskovymi spdrami,

e cyklostezka ... Z1vice,

e umg¢lé hfisté ... tartanovy povrch se soucinitelem odtoku odpovidajicim Zivici,
e pojezdné plochy ... Zivice,

e nepropustné stiechy ... ptidorysny priimét odvodiiované plochy vétsi nez 100 m?,

e vegetacni stfechy ... okrajové hodnoty soucinitele odtoku pro extenzivni i intenzivni.
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Souhrnné jsou uvedeny uvaZované soucinitele odtoku v Tab. ¢. 6-3.

Tab. €. 6-3 UvaZované charakteristiky celého zdjmového tizemi

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Vil-] Srea,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 14 697 0,60 8 818
pojezdné povrchy - Zivice 16 382 0,80 13 106
povrchy umélého hfisté 812 0,90 730

sttechy nepropustné 1579 0,9 1421

sttechy nepropustné/extenzivni
zelené/intenzivni zelené

travnaté plochy 2 487 0,1 2487
celkem FeSené zdjmové tizemi 44912 | 0,72/0,68/ 0,62 | 32 384/30 593 /27 906

8956 | 0,90/0,70/0,40 8060/6269/3582

Z uvedenych redukovanych ploch i celkovych souciniteli odtoku v jednotlivych variantach je
zfejmé, Ze pozornost typu povrchu je nutné vénovat nejenom potenciondlnim zelenym stfechdm na
objednatelem vytipovanych objektech, ale i zvdzit zménu povrchi pochozich a pojezdnych ploch
na vice propustné materidly. NejvyznamnéjSim typem plochy z hlediska dil¢i redukované plochy
jsou pojezdné dopravni plochy, do kterych jsou zahrnuty i1 parkovaci stani.

V pripadé, Ze je uvazovano s realizaci zelené stiechy na stavajicim objektu, je vidy nutné
statické posouzeni inosnosti konstrukéniho systému objektu!!!

6.3 Bilanc¢ni retenéni objem

Stanoveni potiebného bilan¢niho reten¢niho objemu pro zdjmové tizemi je uvazovano na zakladé
ptirozeného odtoku gpiiro. = 3 1/s/ha celkové odvodinované plochy v souladu s TNV 75 9011.
S ohledem na velikost odvodiiovaného tizemi je regulovany odtok uvazovan hodnotou 13,5 I/s.

Uvedené objemy retencniho objektu jsou stanoveny pro uvazovanou hodnotu regulovaného odtoku
a nejnepiizniv&j$i dobu trvani desté o periodicité p = 0,2 dle Tabulky A.1 a A.2 CSN 75 9010 pro
stanici €. 12, Praha — Hostivar, viz Tab. ¢. 6-4 a7 Tab. ¢. 6-6 pro jednotlivé varianty, kde jednotlivé
zkratky znaci:

o T ... doba trvani srazky [min.]

o s.. ... srazkovy uhrn srazkové udalosti [mm]

* Onax ... maximdlni odtok sraZkovych vod [1/s]

o  Vpiitok RN ... objem piitoku do retenéni nadrZe ze srazkové udélosti [m’]

o Vodtok RN ... objem odtoku z reten¢ni nddrZe po dobu srazkové udalosti [m?]
o Vin ... poZzadovany objem retenéni nadrze [m?]

o Ty ... doba prazdnéni retencniho objemu [min.; hod.]
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Tab. €. 6-4 Stanoveni potrebného retencniho objemu ve Variante A

T [min.] | s.i. [mm] | Qmax [lI/s] | Vpiitok vy [M°] Vodwok rn [M3] | Ven[m3] | Tpr[hod]
5 11,30 1219,8 365,9 4,1 361,9 7.4
10 16,50 890,6 534,3 8,1 526,2 10,8
15 19,50 701,7 631,5 12,2 619,3 12,7
20 21,10 569.,4 683,3 16,2 667,1 13,7
30 23,20 4174 751,3 24,3 727,0 15,0
40 24,70 3333 799.,9 324 767,5 15,8
60 26,90 2420 871,1 48,6 822,5 16,9

120 30,60 137,6 990.,9 97,2 893,7 18,4
240 36,60 82,3 1185,3 1944 990,9 20,4
360 42,50 63,7 1376,3 291,6 10847 | 22,3
480 43,20 48,6 1399,0 388.,8 1010,2 20,8
600 43,80 39.4 14184 486,0 9324 19,2
720 44,50 334 1441,1 583,2 857.,9 17,7
1080 46,40 23,2 1502,6 874,8 627,8 12,9
1440 46,90 17,6 1518,8 1166,4 3524 7,3
2 880 58,90 11,0 19074 2332,8 -425.,4 -8,8
4320 62,50 7,8 2 024,0 34992 -1475,2 -30,4

N 24

1 085 m?, kdy doba prazdnéni je 22,3 hod. pii velikosti regulovaného odtoku 13,5 1/s.
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Tab. €. 6-5 Stanoveni potrebného retencniho objemu ve Variante B

T [min.] | s.d. [mm] | Qumax [U/s] | Vpiiok R [M3] | Vodrok v [M3] | Ven [mP] Ty [hod]
5 11,30 1152,3 345,7 4,1 341,6 7,0
10 16,50 841,3 504,8 8,1 496,7 10,2
15 19,50 662,8 596,6 12,2 584.,4 12,0
20 21,10 5379 645,5 16,2 629,3 12,9
30 23,20 3943 709,8 24,3 685,5 14,1
40 24,70 3149 755,6 324 723,2 14,9
60 26,90 228.,6 822,9 48,6 774,3 15,9
120 30,60 130,0 936,1 97,2 838.9 17,3

240 36,60 77,8 1119,7 1944 925,3 19,0
360 42,50 60,2 1300,2 2916 1008,6 20,8
480 43,20 45,9 1321,6 388.,8 932.8 19,2
600 43,80 37,2 1340,0 486,0 854,0 17,6
720 44,50 31,5 13614 583,2 778,2 16,0
1 080 46,40 21,9 1419,5 874,8 544,7 11,2
1 440 46,90 16,6 1434,8 1166,4 268.,4 5,5

2 880 58,90 10,4 1801,9 2332,8 -530,9 -10,9
4320 62,50 7.4 1912,0 3499,2 -1 587,2 -32,7

N 24

1 009 m?, kdy doba prazdnéni je 20,8 hod. pfi velikosti regulovaného odtoku 13,5 1/s.
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Tab. €. 6-6 Stanoveni potrebného retencniho objemu ve Varianté C

T [min.] | s.d. [mm] | Qumax [U/s] | Vpriok R [M3] | Vodrok v [M3] | Ven [mP] Tyr[hod]
5 11,30 1051,1 3153 4,1 311,3 6,4
10 16,50 767,4 460,4 8,1 4523 9,3
15 19,50 604,6 544,2 12,2 532,0 10,9
20 21,10 490,7 588,8 16,2 572,6 11,8
30 23,20 359,7 647,4 24,3 623,1 12,8
40 24770 287,2 689,3 324 656,9 13,5
60 26,90 208,5 750,7 48,6 702,1 14,4
120 30,60 118,6 853,9 97,2 756,7 15,6

240 36,60 70,9 10214 194,4 827,0 17,0
360 | 42,50 54,9 1186,0 291,6 894,4 18,4
480 43,20 41,9 1205,5 388.8 816,7 16,8
600 43,80 34,0 12223 486,0 736,3 15,1
720 44,50 28,7 1241,8 583,2 658,6 13,6
1 080 46,40 20,0 1294,8 874,8 420,0 8,6

1440 46,90 15,1 1 308,8 11664 1424 2,9

2 880 58,90 9,5 1643,7 2332,8 -689,1 -14,2
4320 62,50 6,7 17441 3499,2 -1 755,1 -36,1

N 4

895 m?, kdy doba prazdnéni je 18,4 hod. pfi velikosti regulovaného odtoku 13,5 1/s.

6.4 Bilan¢ni akumulacni objem

Akumulaéni objem je stanoven na zdklad€ bilance odhadovanych potfeb vody na zavlahu
a dostupného mnozstvi srazkovych vod v jednotlivych mésicich.

Orientacni potiebné mnoZstvi vody na zdvlahu pouze travnikd a intenzivnich zelenych stfech
vychézi z predpokladu zdvlahového mnoZstvi 3 1/m*/den a 5 1/m?/den, resp. kazdy den v obdobi
déletrvajiciho sucha s ohledem na vyznam a funkci zavlazovanych ploch. Zalivka stromd neni dle
krajinného architekta pfedpokldddna, resp. nezbytnd vyjma povysadbové péce. V uvedené bilanci
neni uvazovana ani zalivka zelenych fasad.

Pro preklenuti 3-tydenniho obdobi sucha je stanoveny objem zavlahy cca 1 100 m?, viz Tab. ¢. 6-7.

Dostupné mnozstvi srdzkovych vod z odvodniovanych ploch je uvedeno v Tab. ¢ 6-8 v rdmci
vegetacniho obdobi, tzn. duben az zafi, ve Variant¢ C., tzn. se stfechami vybranych objektd
s intenzivni zelenou stfechou.

Ve stanoveni je uvazovan:
e dlouhodoby srdZkovy normdl na dzemi hl. m. Prahy o hodnoté 540 mm/rok,

e rozlozeni srdzkovych thrni v jednotlivych mésicich roku dle dat CHMU pro tizemi Prahy
a Stfedoceského kraje,
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e soucinitel uc¢innosti filtrace fr o hodnoté 0,9.

Tab. &. 6-7 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu trdvnikii a intenzivnich zelenych stfech

Viviaha [M3/X-tydnii sucha]
zavlaZovand plocha | S; [m?] | Quiviaha [I/m?/den]

1 2 3 4 5 6
travniky 2487 3,0 52 | 105 | 157 | 209 | 261 | 313
intenzivni zelené stfechy| 8 956 5,0 313 | 627 | 940 [1463|1828| 1881
celkem zavlaZované plochy| 11 443 - 366 | 731 |1097]1463|1828| 2194

Tab. €. 6-8 Stanoveni dostupného mnoZstvi srdazkovych vod ve vegetacnim obdobi

Vsv [m3/mésic]
plocha Srea [m?]

1v. V. VI Vil. | VIIL IX. v.0.
vymezené povodi ve Var. C| 27906 | 786 | 1456|1617 | 1895|1733 | 1086 | 8572

S ohledem na ptfedpoklddané extremality souvisejici s nastdvajici zménou klimatu je stanoveni
velikosti akumulac¢ni nddrze, resp. decentrdlnich jednotlivych nadrzi, pro bezpecné pieklenuti
déletrvajictho obdobi sucha také na rozhodnuti, resp. poZadavcich investora. Dle vyse uvedenych
tabulek je zfejmé, Ze dostupné mésicni mnoZzstvi srazkovych vod je vyssi neZ pozadované objemy na
zavlahu po dobu 3 tydnd. Vyjimkou je mésic duben. V tomto piipad¢ Ize vSak ptedpokladat, Ze budou
akumula¢ni nadrZe naplnény z predchoziho mésice.

Pokud budou vzneseny poZadavky na del$i miru zabezpeceni srdZkovych vod neZ uvaZzované 3 tydny
nebo bude vyssi poZadavek na mnozstvi srazkovych vod, napt. na vyuZiti sraZkovych vod v objektech
nebo pro zavlaZzovani napf. i zelenych fasdd a stromt, pro podporu jejich klimatiza¢ni funkce
v obdobich horka a sucha, ackoliv se nyni neuvaZuje, popf. i pro dalsi, nyni nepoZadované vyuZiti,
bude nezbytné zajistit dalsi zdroj ¢i zdroje vod.

6.5 ,Oblastni” bilan¢ni reten¢ni a akumulaéni objemy

Vzhledem k jiZ realizované patefni vodohospodarské infrastrukture v zdjmovém tzemdi, predpokladané
etapizaci realizace rekonstrukce i novostaveb, ale i z hlediska nezbytného pfistupu decentralniho
zptisobu odvodnéni je zdjmové uzemi rozdéleno do né€kolika oblasti stanovenych objednatelem
ndsledovne:

e A ... stiechy termindlu a ¢asti souvisejicich dopravnich ploch,

e B .. Casti dopravnich ploch terminélu,

e C ... vetejné prostranstvi pfed termindlem ve sméru z ul. Bryksova bez oblasti E,
e D .. uli¢ni prostor vymezeny ul. Bryksova — Kucerova — Mansfeldova bez

vnitfni oblasti F,
e E ... novy, navrhovany objekt ve vychodni ¢asti oblasti C,
e F ... novy, navrhovany blok objektii uvniti oblasti D,

viz také Obr. ¢. 6-1.
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Dale jsou uvedeny pouze piehledy jednotlivych typt ploch a vysledky vypocti stanovenych retencnich
a akumula¢nich objemt.

Obr. €. 6-1 Schematické rozdélent zdjmového vizemi na jednotlivé oblasti

6.5.1 Oblast A

Oblast A — stfechy termindlu a ¢asti souvisejicich dopravnich ploch zahrnuje plochy uvedené v Tab.
¢ 6-9.

Tab. &. 6-9 UvaZované charakteristiky oblasti A

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Y.[-] Srea,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 3116 0,60 1 869
pojezdné povrchy - Zivice 7027 0,80 5622
povrchy umélého hfisté 812 0,90 730
stiechy nepropustné 1579 0,9 1421
strechy nepropustne/extenzivnf 2419 | 0,90/0,70/0,40 | 2178/ 1694 /968
zelené/intenzivni zelené
celkem FeSend oblast 14952 | 0,79/0,76 /0,71 | 11 820/11336/10610

Ve Varianté A. je poZadovany objem retence pro srdzku o nejnepiiznivéjsi dobé trvani 405,1 m?,
kdy doba prazdnéni je 25 hod. pfi velikosti regulovaného odtoku 4,5 1/s. Pfekroc¢ena je doporucend
hodnota prazdnéni nddrZe o 1 hodinu. Tzn. je nezbytné sniZit odtok srdZkovych vod z oblasti.

Ve Varianté B. je pozadovany objem retence pro srazku o nejnepiiznivéjsi dobé trvani 385 m?, kdy

Ve Varianté C. je pozadovany objem retence pro srazku o nejnepiiznivéj$i dobé trvani 354 m?, kdy
doba prazdnéni je 21,8 hod. pii velikosti regulovaného odtoku 4,5 1/s.
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Potfebny objem na zdvlahu intenzivni sttechy je uveden v Tab. ¢. 6-10. Dostupné mésicni mnoZstvi
srazkovych vod z oblasti je uvedeno v Tab. ¢. 6-11, je vSak nezbytné zajistit odpovidajici
predcisténi sraZkovych vod odtékajicich z dopravnich ploch terminélu.

Tab. €. 6-10 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu intenzivni zelené strechy

Vza'vlaha [m3/X-t_}7dm‘i sucha]
zavlazovand plocha | S; [m*] | quiviaha [/m?*/den]

1 2 3 4 5 6
intenzivni zelena stiecha| 2 419 5,0 85 169 | 254 | 339 | 423 508

Tab. €. 6-11 Stanoveni dostupného mnoZstvi srdaZkovych vod ve vegetacnim obdobi

Vsv [m3/mésic]
plocha Srea [m?]

1v. V. VI Vil. | VIIL IX. v.0.
vymezend oblast ve Var. C | 10610 | 299 | 553 | 615 | 720 | 659 413 3259

6.5.2 Oblast B

Oblast B — ¢4sti dopravnich ploch termindlu zahrnuje plochy uvedené v Tab. ¢. 6-12.

Tab. ¢. 6-12 UvaZované charakteristiky oblasti B

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Yil-1] Sred,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 1603 0,60 4245
pojezdné povrchy - Zivice 5306 0,80 962
travnaté plochy 109 0,10 11
celkem FeSend oblast 7018 0,74 5218

PoZadovany objem retence pro srazku o nejnepiiznivéjsi dobé trvani je 176,4 m?, kdy doba
prazdnéni je 23,3 hod. pti velikosti regulovaného odtoku 2,10 I/s.
S ohledem na velikost travnatych ploch a velikost odvodiiované plochy je stanoven pouze potifebny

objem na zdvlahu v Tab. ¢. 6-13. V ptipad€ pozadavku na vyuZiti srdzkovych vod odtékajicich
z dopravnich ploch termindlu je nezbytné zajistit jejich odpovidajici pred¢isteni.

Tab. €. 6-13 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu travnatych ploch

Viviaha [m3/X-tydnii sucha]
zavlazovand plocha | S; [m*] | quiviaha [/m?*/den]

1 2 3 4 5 6
travnaté plochy 109 3,0 2,3 4,6 6,9 92 | 11,5 | 13,7

6.5.3 Oblast C

Oblast C — vefejné prostranstvi pfed termindlem ve sméru z ul. Bryksova bez oblasti E zahrnuje
plochy uvedené v Tab. ¢. 6-14.
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Tab. ¢. 6-14 UvaZované charakteristiky oblasti C

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Vil-1 Sred,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 5423 0,60 3254
travnaté plochy 84 0,10 8,4
celkem FeSend oblast 5507 0,59 3262

wev s

PoZadovany objem retence pro srazku o nejnepiiznivéjsi dobé trvani je 103 m?, kdy doba prazdnéni
je 17,3 hod. pfti velikosti regulovaného odtoku 1,65 1/s.

S ohledem na velikost travnatych ploch a velikost odvodiiované plochy je stanoven pouze potifebny
objem na zavlahu v Tab. ¢. 6-15.

Tab. ¢. 6-15 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu travnatych ploch

Vza’vlaha [m3/X-t)5dnii sucha]

zavlaZovand plocha | Si [m?] | quiviana [/m?/den]
1 2 3 4 5 6

travnaté plochy 84 3,0 1,8 | 35 | 53 | 71 | 88 | 10,6

6.5.4 Oblast D

Oblast C — uli¢ni prostor vymezeny ul. Bryksova — Kucerova — Mansfeldova, bez vnitini oblasti F,
zahrnuje plochy uvedené v Tab. ¢. 6-16.

Tab. €. 6-16 UvaZované charakteristiky oblasti D

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Yil-1 Sred,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 4 049 0,60 3239
pojezdné povrchy - Zivice 3072 0,80 1843
travnaté plochy 618 0,10 61,8
celkem FeSend oblast 7738 0,66 5144

PoZadovany objem retence pro srdzku o nejnepiiznivéjsi dobé trvani je 168,9 m?, kdy doba
prazdnéni je 20,4 hod. pii velikosti regulovaného odtoku 2,30 1/s.

S ohledem na velikost travnatych ploch a velikost odvodiiované plochy je stanoven pouze potfebny
objem na zavlahu v Tab. ¢. 6-17. V ptipad¢ pozadavku na vyuZiti srizkovych vod odtékajicich
z dopravnich ploch je nezbytné zajistit jejich odpovidajici predcisténi.

Tab. €. 6-17 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu travnatych ploch

Viviaha [m3/X-tydnii sucha]
zavlazovand plocha | S; [m*] | quiviaha [/m?*/den]

1 2 3 4 5 6
travnaté plochy 618 3,0 13,0 | 26,0 | 38,9 | 51,9 | 649 | 77,9
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6.5.5 Oblast E

7 Mz

Oblast E — novy navrhovany objekt ve vychodni ¢asti oblasti C zahrnuje pouze tuto novostavbu
o vyméfe 2 297 m?,

Ve Varianté A., kde je redukovand plocha Sy.s 2 067 m?, je poZadovany objem retence pro srazku
o nejnepiiznivéjsi dobé trvani 73,0 m?, kdy doba prazdnéni je 29,4 hod. pii velikosti regulovaného
odtoku 0,69 1/s. Piekrocena je doporu¢end hodnota prazdnéni nadrZe o 5,4 hodin. Tzn. je nezbytné

snizit odtok srazkovych vod z oblasti.
Ve Variant& B., kde je redukovan4 plocha Sy.s 1 608 m?, je poZzadovany objem retence pro srazku

o nejnepiiznivéjsi dobé trvani 53,4 m?, kdy doba prazdnéni je 21,5 hod. pii velikosti regulovaného
odtoku 0,69 I/s.

Ve Varianté C., kde je redukovand plocha Syt 919 m?, je pozadovany objem retence pro srdzku

0 nejnepiiznivéjsi dobé trvani 24,1 m?, kdy doba prazdnéni je 9,7 hod. pii velikosti regulovaného
odtoku 0,69 1/s.

Pottebny objem na zdvlahu intenzivni zelené stfechy je uveden v Tab. ¢. 6-18. Dostupné mésicni
mnozZstvi srdZkovych vod z oblasti je uvedeno v Tab. ¢. 6-19. Z bilance jednoznacné vyplyvé, Ze je
nezbytné zajistit pro zavlahu intenzivni vegetacni stfechy alternativni zdroj vody na zavlahu, napft.
predcisténé Sedé vody, a akumulované srdzkové vody vyuZivat jako dodatkovy zdroj.

Tab. €. 6-18 Stanoveni potiebného objemu na zdvlahu intenzivni zelené strechy

Vza'vlaha [m3/X-t_}7dm‘i sucha]
zavlaZovand plocha | Si [m?] | quiviaha [/m?/den]

1 2 3 4 5 6
intenzivni zelend stfecha| 2 297 5,0 80,4 [160,8(241,2(321,6(402,0| 482

Tab. €. 6-19 Stanoveni dostupného mnoZstvi srdaZkovych vod ve vegetacnim obdobi

Vsv [m3/mésic]
plocha Srea [m?]

1v. V. VI Vil. | VIIL IX. v.0.
vymezend oblast ve Var. C | 919 259 | 479 | 53,3 | 624 | 57,1 35,8 2823

6.5.6 Oblast F

Oblast F — novy, navrhovany blok objektti uvnitt oblasti D zahrnuje plochy uvedené v Tab. ¢. 6-20.

Tab. €. 6-20 UvaZované charakteristiky oblasti F

typ odvodiiovaného povrchu Si [m?] Vil-] Srea,i [m?]
pochozi povrchy - dlazba 1484 0,60 890

stfechy nepropustné/extenzivni
zelené/intenzivni zelené

travnaté plochy 1677 0,1 168
celkem FeSend oblast 7401 |0,66/0,54/0,37 4874/4026/2 754

4240 10,90/0,70/0,40 | 3816/2968/1 696
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doba prazdnéni je 8,8 hod. pti velikosti regulovaného odtoku 2,2 1/s.

Potiebny objem na zavlahu travnatych ploch a intenzivni zelené stiechy je uveden v Tab. ¢. 6-21.
Dostupné mésicni mnozstvi srdzkovych vod z oblasti je uvedeno v Tab. ¢. 6-22. Z bilance vyplyva,
Ze je nezbytné zajistit pro zavlahu travnatych ploch a intenzivni vegetacni sttechy alternativni zdroj
vody na zdvlahu, napt. ptedCisténé Sedé vody, a akumulované srdazZkové vody vyuZivat jako
dodatkovy zdroj.

Tab. €. 6-21 Stanoveni potrebného objemu na zdvlahu travnatych plocha a intenzivni zelené strechy

Viviaha [mP/X-tydnii sucha]

zavlaZovand plocha | Si [m?*] | qiviaha [/m?/den]

1 2 3 4 5 6
travnaté plochy 1677 3,0 35,2 | 70,4 1105,7|140,9(176,1| 211,3
intenzivni zelené sttechy| 4 240 5,0 148,4(296,8 | 445,21593,6|742,0| 890,4
celkem zavlaZované plochy| 5 917 - 183,6(367,2|550,9|734,5(918,1|1 101,7

Tab. €. 6-22 Stanoveni dostupného mnoZstvi sraZkovych vod ve vegetacnim obdobi

Vsv [m3/mésic]
plocha Sred [m?]

1v. V. VI Vil. | VIIL IX. v.0.
vymezend oblast ve Var. C | 2754 | 77,5 | 143,6 | 159,6 | 187,0 | 171,0 | 107,2 | 8459
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7 Dalsi problematika souvisejici s vodohospodarskou
koncepci

V ramci zpracovani dalSich stupiii projektové dokumentace je vhodné zvazit i dalsi skutecnosti
souvisejici s vodohospodatskou problematikou tizemdi, resp. pldnovanych budov tak, aby byly Setrné
k Zivotnimu prostredi. Jedna se o uspory spotieby pitné vody v ramci jednotlivych objekti, kontrolu
sledovani odbérid pro vcasné zjisténi a ndslednou ndpravu poruch, vyuziti recyklace i energie
odpadnich vod i hleddni vzdjemnych synergii. Idedlné principidlné zachovat lokalni kolob&h vody
a dosdhnout uhlikové neutrality, resp. minimalizovat spotfebu energie i produkci sklenikovych
plynt souvisejicich s realizaci a zejména provozem jednotlivych objektt.

Dil¢i pozadavky jsou mimo jiné uvedeny i v publikaci Zaddni investora pro meéstskou bytovou
vystavbu hl. m. Prahy, v kapitole 3.7 Technické zarizeni nasledovné:

o ,,ReSeni nakldddni s destovou vodou. Akumulace na pozemku nebo v rdmci FeSeného celku,
vyuZivdani v ramci spolecnych prddelen, pripadné retence a vsak.

o  VyuZivdni Sedych odpadnich vod. PouZivdani pro splachovdni, pripadné jejich cisténi v ramci
bloku nebo ctvrté a vsakovdni.

o Vytdpéni/chlazeni — Vytdpéni co nejvice centralizované v méritku bloku aZ lokality.
Preferovano bude vyuZiti tepelnych cerpadel, pripadné ddlkového vytdpeni. Chlazeni
s minimdlnimi poZadavky na energie, idedlné pasivni systémy. Zvldstni diiraz bude kladen
na komfort vnitiniho prostiedi.

o Zdsobovdni elektrickou energii, pripadné doplnéno o vyuZiti fotovoltaiky.
7.1 Uspora spotieby pitné vody a detekce tnikti

Pro minimalizaci spotieby pitné vody je doporuceno pozadovat vyuZiti Setrnych vodovodnich
baterii, resp. i jednotlivych spottebicii. Je doporuceno zvazit vyuzivani srazkovych a Sedych vod
pro splachovéni socidlnich zafizeni i dalsi vyuZiti jako vody uZitkové, napt. pro tklid a o€istu okoli
objektti, apod.

V objektech ¢i jejich ¢astech, kde se predpokladd vyssi provoz, napt. administrativni, restauracni
objekty ¢i objekty obcanské vybavenosti, je doporuc¢eno vyuZziti bezvodych pisoart.

V ptipadé, Ze stfechy objektli budou realizovdny formou intenzivni vegetacni stiechy, kterd
vyzaduje v déletrvajicim, bezsrdZkovém obdobi zilivku, je vhodné pro zavlahu vyuzit nejen
akumulované srdZkové vody, ale 1 ptedcisténé Sedé vody. V ptipadé, Ze se nezméni v dohledné dobég
legislativa souvisejici s recyklaci odpadnich vod, je nezbytné zajistit fizeni systému davkovani
predciSténé vody tak, aby byla eliminovdna moZnost jejich odtoku ze zelené stfechy do oddilné
destové kanalizace. Tzn. UvaZovat napi. s fidicim systémem komunikujicim s ptdni vlhkostn{
sondou i ptedpoveédi pocasi.

Pro detekci dnikl pitné vody zrozvodi vodovodl je vhodné vyuZzivat vodomeéry s dalkovym
prenosem dat. Pozornost by méla byt soustfedéna nejen na preddvaci, patni vodomér, ale u vétSich
objektti, napt. bytovych domd, je vhodné osadit kontrolni vodoméry s dilkovym pienosem i na
jednotlivé stoupaci potrubi vnitinitho vodovodu pitné, popf. i uzitkové vody.

7.2 Vegetacni strechy s fotovoltaickymi panely

Z hlediska synergii je vhodné kombinovat vegetacni stiechy s fotovoltaickymi panely, viz Obr. ¢.
7-1. Vlivem chladiciho efektu vegetacni stiechy je dosaZzena vys$i efektivita solarnich panelt
zejména v letnim obdobi. Dalsi vyhodou je uvddéna snazsi instalace konstrukci pro uchyceni
solarnich panell na stfechu objekta.
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Nespornym benefitem je podpora biodiverzity souvisejici nejen s vytvoienim stinénych ploch, ale i

vlhéich a susSich mist z divodu usmérnéni odtoku srazkovych vod. Popt. dédle podpofena
Hterénnimi‘ Upravami, viz Obr. ¢. 7-2. Timto zptisobem mohou byt vytvofeny mozaikové habitaty.

B

Obr. & 7-1 Biosoldrni stiecha ve Svycarsku

zdroj: https://livingroofs.org/introduction-types-green-roof/biosolar-green-roofs-solar-green-roofs/

Obr. €. 7-2 Konstrukce pro usazeni soldrnich panelii a terénni iipravy zelené strechy pro podporu biodiverzity

zdroj: https://livingroofs.org/introduction-types-green-roof/biosolar-green-roofs-solar-green-roofs/
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JiZ v ramci projektové piipravy je vSak nutné se vyvarovat nevhodnému ndvrhu, viz Obr. ¢. 7-3,
a nasledné zajistit odpovidajici tidrZzbu.

Obr. €. 7-3 Nevhodné navrZend biosoldrni stiecha

zdroj: https://livingroofs.org/introduction-types-green-roof/biosolar-green-roofs-solar-green-roofs/

7.3 Vyuziti sedych vod

Sedé vody, tzn. vody ze sprch, umyvadel, pratek a popt. technologickych procest, viz Obr. ¢ 7-4,
které neobsahuji fekdlie a moc, resp. pfipadné pouze v nepatrném mnoZstvi, lze vyuZit po
odpovidajicim predcisténi jako vodou uZitkovou. Zpravidla se vyuZivd na splachovani socidlnich
zafizeni, jako voda pro uklid a ocistu v okoli objektu, popt. také na zdvlahu. Systém je moZné
doplnit o rekuperaci tepla z odpadni, Sedé vody.

Pro vyuziti Sedych vod je nezbytné realizovat v objektu dvoji rozvody pro sbér Sedé vody a jeji
naslednou distribuci. Pro pfedc¢isténi Sedych vod se pouZivd mechanické i biologické €isténi, kdy je
poté zpravidla voda filtrovdna a dociSténa pomoci membrinové technologie s ndslednym
hygienickym zabezpeCenim pomoci chlornanu sodného. Jednd se o zafizeni situované
v podzemnich podlazich, velikostné imérné produkovanému mnozstvi Sedych vod, viz Obr. ¢. 7-5.

Ackoliv v soucasné dobé neni dand problematika jednozna¢né teSena v legislativé, pfipravuji se jeji
zmeény. | piesto jsou jiZ v souCasnosti na tizemi hlavniho mésta Prahy realizovany projekty, které
Sedé vody vyuzivaji. Jedna se napf. o:

e hotel Mosaic House (od r. 2010)
o vyuZiti pro splachovdani WC a pro tklid — dspora pitné vody uvddéna cca 18 %
o rekuperace tepla pro ohfev tepld vody

e bytové domy Botanica K 3,4 (od r. 2018)
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o vyufZiti pro splachovani WC — dspora pitné vody cca 25 %

Black Water

Obr. €. 7-4 Schéma rozdéleni vod z objektu dle jejich tirovné znecisténi a jejich vyuZiti

zdroj:
https://www.hubercs.cz/fileadmin/02 _solutions/06_Global Water Challenges/en_Prospekt Huber Solutions for Gl
obal Water _Challenges.pdf

Obr. €. 7-5 Sestava pro cistént Sedych vod AS-GW/AQUALOOP

zdroj: https://www.asio.cz/c/as-gw-aqualoop
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7.4 Vyuziti tepla z odpadni vody

V piipadé¢ dostatecnych pritokit odpadnich vod ve stokové siti 1ze vyuzit i tepelného potencidlu
odpadnich vod pomoci tepelnych ¢erpadel pro topeni ¢i chlazeni objektii.

Tepelné vymeéniky Ize situovat v rdmci stok pfi jejich dostate¢ném profilu, doporuceny profily od
DN 800 mm vyse, viz Obr. ¢. 7-6, nebo v obto¢nych kandlech/bypassech.

pl

Obr. & 7-6 Reseni HUBER TubeWin pro rekuperaci tepla z odpadni vody

zdroj: https://www.hubercs.cz/fileadmin/huber-cs/PDF/pro_huber_solutions cz.pdf
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4.2 Dopravni studie
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1 Uvod

Studie ,Mikrosimulace konfliktu pésich a autobust v rdmci nového navrhu terminalu na
Cerném Mosté“ se zabyva simulaci konfliktu mezi chodci a autobusy, ktery nové vznika kvali
uvaZovanému presunu autobusového termindlu na Cerném Mosté ze soucasného -1 podlaZi
do Urovné stanice metra Cerny Most.

1.1 Cile dopravni studie

Hlavnim cilem je doporuceni feSeni simulovaného konfliktu na zakladé alternativni analyzy
feSeni. Aby bylo mozné hlavni cil naplnit, bylo stanoveno nékolik dil¢ich cil(i, z nichZ vyplyva
postup feseni posuzovaného problému.

Nezbytnou soucasti jakékoliv simulace budouciho stavu dopravy jsou potfebné vstupy
(dopravné-inzenyrské podklady a data). Kromé sbéru dostupnych podklad( z verejnych zdroj(
a zdroju poskytnutych treti stranou bylo zpracovatelem v rdmci Uvodni analyzy posuzované
oblasti zjiSténo, Ze neexistuje zadny relevantni podklad, na zakladé kterého by bylo mozné
urcit, ¢i alespon odborné odhadnout intenzity chodcl pro ucely dopravniho modelu. Proto je
soucasti nize uvedeného postupu i realizace vlastniho mistniho Setfeni jako dalSiho nutného
podkladu pro realizaci modelu.

NiZe je bodové jmenovan uceleny postup smeétujici k naplnéni hlavniho cile Studie:

1) dopravni prizkum intenzit chodcl na centrdlnim pfechodu v souc¢asné dobé (2 hodiny
ranni Spi¢ka, 2 hodiny odpoledni Spic¢ka, 2 hodiny sedlo), méfeni intenzit po 5-ti
minutach;

2) progndza realnych intenzit chodcl dle TP 189 a s ohledem na ovlivnéni vysledku
vzhledem k situaci kolem COVID-19;

3) wvytvoreni mikrosimulace konfliktu na centralnim prechodu pro zadané vstupy;

4) vizualizace navrhovaného feseni v prostiedi PTV VISSIM (VISWALK);

5) alternativni analyza navrZeného tfeseni (simulace pro redlné i progndzované intenzity
chodcl, simulace pfechodu bez SSZ a se SSZ) v simulovaném prostredi;

6) porovnani vysledkl mikrosimulace se simulaci v prostredi AIMSUN;

7) zhodnoceni vysledk( simulace a doporuceni feseni pro dany konflikt.

1.2 Struktura dopravni studie

Studie je strukturovana podle postupu pfrislusnych praci chronologicky. Prvni kapitola je
struénym uvodem komentujicim cile a strukturu dopravni studie.

Rozsahlejsi druha kapitola se vénuje detailnéjSimu popisu simulovaného konfliktu, analyze
dostupnych zdrojii a dat poskytnutych treti stranou, samotné realizaci prlzkumu intenzit
chodcl na terminélu Cerného Mostu v sou¢asné dobé a metodice stanoveni vyhledovych
intenzit chodcl v budoucnosti. Druhd kapitola ddle komentuje vysledky vyhodnoceni
dopravniho prlzkumu a zabyvd se progndzou intenzit chodcl s ohledem na TP 189
v nasledujicich letech.
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Treti kapitola pak popisuje a shrnuje proces tvorby, validace a kalibrace modelu v obou
uvazovanych simulacnich prostfedich na zakladé dostupnych i namérenych vstup(l a zaroven
popisuje rozdily modell plynouci z rozdilnych modelovacich prostredi.

Ctvrta kapitola se zaméFuje na alternativni analyzu simulovanych fe$eni. Predmétem kapitoly
je predevsim zkoumani reakci a citlivosti vytvofeného modelu na rizna dopravni feseni nebo
rdzné hodnoty vstupl. Predevsim bude zvaZena vhodnost zavedeni SSZ na centrdlnim
prechodu a také dojde k vyhodnoceni modelu pfi vyssich ¢i nizSich intenzitdch chodcli na
centrdlnim prechodu nebo autobusd v terminalu a také k vyhodnoceni modelu pfi jiném
rozloZeni poméru intenzit chodcl na tfech uvazovanych prechodech v ramci nové navrzeného
termindlu. V pfipadé zavedeni SSZ bude také vyhodnocena moznost zavedeni dynamického
fizeni v alternativnich nasimulovanych dopravnich fesenich.

Pata kapitola strucné shrnuje vyhodnoceni jednotlivych dil¢éich modeld z obou simulacnich
prostiedi. Na zadkladé shrnuti pak doporucuje konkrétni feSeni konfliktu po realizaci nového
terminalu v uvazované podobé.
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2 Popis vstupt pro dopravni model

v

Soucéasné feseni terminalu na Cerném Mosté je vidét z Obrazku ¢. 1. Z pohledu chodcl se
jedna o tfitroviiové fedeni, kdy na nejnizsi Grovni se nachdzi autobusovy terminél Cerny Most,
na stfedni Grovni pak p¥imy vystup z metra ve sméru z centra na sidlisté Cerny Most a pfilehlé
Obchodni centrum Cerny Most. Na nejvy$si Urovni se nachazi lavka, kterou vyuZivaji chodci

jako mimouroviiovy prechod pfes tranzitni komunikaci Chlumeckou do dalSich ¢asti Cerného

Mostu a také jako pristup do metra ve sméru do centra.

Obrdzek 1 Soucasné Feseni termindlu Cerny Most — letecky snimek [zdroj: www.mapy.cz]

Hlavni vyhody soucasného feseni Ize spatfovat pravé v absenci konfliktnich mist mezi chodci
a ostatnimi ucastniky silniéniho provozu, nevyhody pak v mensi pohodlnosti prestupovani a
v celkovém dojmu z architektonického reseni terminadlu, které se v soucasné dobé mize jevit
jako nemoderni.

2.1 Popis simulovaného konfliktu

Planované fedeni termindlu na Cerném Mosté Ize pozorovat na Obrazku &islo 2 nize. V rdmci
FeSeni dochazi k pfesunuti autobusového terminalu do Urovné metra na Cerném Mosté, co?
ma ale za nasledek vznik novych konfliktd mezi autobusy a chodci na Uroviiovych prechodech.
Obavy ohledné vyreseni téchto konfliktd jsou na misté a opodstatnéné. Do metra primérné
nastupuje v béZnou neprazdninovou stfedu okolo 34 tisic chodc(l a vystupuje z néj primérné
okolo 30 tisic chodcll. Autobusovy termindl v dobé od 6:00-20:00 obslouZi primérné okolo 2
500 spoju. Nejzasadnéjsi konflikt u nového reseni nastava u centralniho prechodu spojujici
metro s oblasti sidlisté Cerny Most, ktery je na Obrazku 2 oznacen Cervenym kiizkem. Dalsi
dva konflikty u nové vzniklych pfechodi jsou pak oznaéeny krizky oranZovymi.



Obrdzek 2 Pldnované reseni termindlu Cerny Most [zdroj: poskytnuty podklad]

Autobusy budou takto navrzeny termindl vyuZivat v celé délce obousmérné, pricemz prijizdét
budou z vychodni strany se stanovisti 13,11, 9, 7, 5, 3, 1, nasledné dojde dle dostupnych udaja
pouze z 6-27 % k jejich otoceni na okruzni kfizovatce na zapadni strané, ndasleduji stanovisté
2,4,6,8,10,12 a 14 a vyjezd autobusu z terminalu. Ze zapadni strany pak budou pfijizdét ve
sméru od zminénych stanovist 2, 4, 6, 8, 10, 12 a 14 a nasleduje vyjezd autobusu z terminalu.

U centralniho prechodu, i ostatnich Uroviiovych pfechod(ll, je nutné si uvédomit, Ze jej
v budoucnu budou vyuZivat nejen cestujici (chodci), ktefi budou vystupovat z metra a
pokracovat v relaci k sidlisti Cerny Most, ale kv(li absenci lavky i chodci, ktefi budou vyuZivat
opacny smér, tedy odjezd metrem z Cerného Mostu do centra mésta. Lavka ve schématu
zGstava pouze jako prechod komunikace Chlumeckd. Tento fakt je nutné zohlednit v ramci
odhadu intenzit chodct po realizaci navrhovaného reseni terminalu.

Zatimco u intenzit chodcl vystupujicich z metra lze ocekavat narazové vétsi hodnoty
v ndvaznosti na jednotlivé konkrétni pfijezdy metra ve sméru od centra, u intenzit chodcu
smérujicich do metra lze v budoucnu aZ na vyjimky (mimoradné udalosti) o¢ekdvat nahodné
vstupy v Case (Poissonovsky model vstupniho toku).

2.2 Analyza dostupnych zdrojti a dat

Ve spolupraci s organizaci ROPID jsou pro Ucely studie vyuZita denni pfepravni data o obratech
autobusl z dubna roku 2019 a prepravni data o obratech metra na Cerném Mosté
v patndctiminutovych fezech, ktera jsou k dispozici taktéz z dubna roku 2019 a ze dne
realizovaného prizkumu.
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2.2.1 Prepravni data o obratech autobusii

Prepravni data o obratech autobusl na jednotlivych zastdvkach termindlu z roku 2019
predevsim pro Ucely simulace odpovidaji na otdzku, kolik autobus(i denné lze ocekavat, ze
projede posuzovanym termindlem v béZzny pracovni den v dobé od 06:00-20:00. Poskytnutd
pfepravni data o obratech autobusl neobsahuji zaroven data o obratech dalkovych autobust
mimo Prazskou integrovanou dopravu, které vyuZivaji cca polovinu zastdvek na termindlu. Pro
ucely konfliktu nebude v tomto pfipadé reSeno, kolik cestujicich vyuziva konkrétni linku nebo
zastavku, obzvlasté kdyz se v pripadé nového termindlu tento stav mize zménit.

Z mistniho Setfeni poskytnutého IPR Praha v situaci ovlivnéné kolem pandemie COVID-19 pak
vyplyvd, Ze z vychodu na zapad v ranni $picce jelo celkem 80 autobusl a ve sméru na vychod
pak 60 autobusl. Lze ale predpokladat, Ze v covidové dobé, je u linek PID zaveden
poloprazdninovy nebo prazdninovy provoz, kde lze na strankdch ROPID dohledat, Ze
prazdninovy provoz znamena v pfipadé autobusové dopravy omezeni cca o 15%, u vybranych
autobusovych linek pak mlze byt toto omezeni jesté vyssi zejména s ohledem na sjednoceni
intervall ve Spickach. V rdmci vstup( do simulace bude tedy pocitano s rezervnim navysenim
hodnot autobusl o 25 %, tedy 100 autobusd smér na zapad a 75 smér na vychod. V rdmci
alternativni analyzy pak budou zvaZzeny i jiné hodnoty intenzit autobusa.

2.2.2 Prepravni data o obratech metra na Cerném Mosté
Pfepravni data o obratech metra na Cerném Mosté z roku 2019 v patnactiminutovych fezech
velmi pomohou ke stanoveni realistické hodnoty intenzity chodcl v budoucim obdobi, a to na
zakladé predpokladu, Ze pomér chodct vyuzivajicich prislusné vystupy z metra je podobny jak
za situace bez pandemie COVID (2019), tak za soucasné situace s restriktivnimi opatrenimi
s vyraznym vlivem na mobilitu.

Pti zohlednéni tohoto predpokladu budou intenzity chodcl z jednoho sméru pro konfliktni
prechody pro simula¢ni model odhadnuty pomoci vzorce (1):

_ N3z019°92021 (1)

IM —
s Nz021

kde gg;u je odhad redlné intenzity chodcl v pfislusSném méreném stanovisti pro bézny
pracovni den, @921 jsou ve vlastnim prizkumu skute¢né namérené intenzity chodcl pro
prislusné mérené stanovisté zatizené situaci kolem COVID-19, N,q319 jsou redlné pocty
cestujicich vystupujicich z metra v bézny pracovni den roku 2019, N,,,; jsou realné pocty
cestujicich vystupujicich z metra v den vlastniho prazkumu.

Vzorec je samoziejmé pouZitelny pouze v ¢asovém intervalu, pro ktery jsou k dispozici vSechny
proménné, tedy se predpoklada odhad realné intenzity qg;); rovnéz v patnactiminutovych
blocich.

2.3 Realizace prtizkumu dopravnich intenzit chodcti a metodika vyhodnoceni

2.3.1 Cile realizace vlastniho dopravniho prizkumu
Prizkum intenzit chodcl byl navrien a realizovan s cilem zjisténi redlnych hodnot intenzit
chodcl pro jednotlivd mérena stanovisté ze dne 20. 4. 2021, které byly nasledné dosazeny do
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vzorce (1) za ucelem stanoveni realnych hodnot intenzit chodcl pro bézny pracovni den.
Jednotliva stanovisté lze pozorovat na Obrazku 3.

Pti realizaci prazkumu byly stanoveny nasledujici priority:

e Zjisténi redlnych intenzit chodcll vystupujicich z metra v pétiminutovych intervalech
(pro ucely vypoctu qgy pak v patnactiminutovych intervalech) na stanovisti A, toto
stanovisté nejvice reflektuje uvazovany konfliktni centrdlni prechod;

e ZjiSténi redlnych intenzit chodcli vystupujicich z metra v pétiminutovych intervalech
(pro ucely vypoctu g pak v patndctiminutovych intervalech) na stanovistich B a C;

e Zjisténiredlnych intenzit chodct v pétiminutovych intervalech (pro ucely vypoctu qg;p
pak v patnactiminutovych intervalech) na stanovisti D, tzn. oboustranné vyuzivajicich
lavku D. U téch je jasné, Ze vbudoucnu budou vyuZivat néktery z prechodi
urovnovych, tedy konfliktnich;

e ZjiSténi redlnych intenzit chodcl v pétiminutovych intervalech na stanovisti A, B, C
v opacném sméru (smérem k metru);

e Zjisténi realnych intenzit na krajni lavce vychodné od stanovisté C, tato je brana jako
soucast stanovisté C, naopak do prizkumu neni zahrnuta krajni lavka vlevo u
stanovisté B, ani alternativni trasa pres silni¢ni most, kterou je mozné zminénou oblast
rovnéz prekonat

Obrdzek 3 Jednotlivda stanovisté dopravniho prizkumu [zdroj: www.mapy.cz]

2.3.2 Popis realizace vlastniho dopravniho prizkumu dne 20. 4. 2021
Dopravni prizkum dne 20. 4. probéhl za ptiznivych podminek pocasi, tedy jasno s nejvyssimi
dennimi teplotami 14-18 °C. Prizkum byl vyhotoven celkem ve tfech dvouhodinovych
mérenich, a to 7:00-9:00 reprezentujici ranni Spicku, 11:00-13:00 reprezentujici poledni Spicku
a 15:00-17:00 reprezentujici odpoledni Spicku.

Prizkumu se zucastnilo nékolik prizkumnikd s cilem monitorovat stanovisté A-D dle priorit
popisovanych vyse. Prlzkum byl provadén pomoci ru¢niho scitani a zapisu do predem
pfipravenych papirovych formulard, které jsou v pfipadé potreby archivovany, pro jednotliva
stanovisté. Vzhledem k sou¢asnym mensim intenzitdam chodcl nebyl z vyjadfeni prlizkumnik
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zpravidla problém stihat zaznamendvat na stanovistich pocty chodcl v obou smérech.
Stanovisté ,B“ navic zaznamendvalo i pocet chodcll, které vyuzZivalo hlavni prfechod v -1
podlazi, ktery ze své podstaty také tvofi potencial chodc, ktefi budou vyuZivat v nové varianté
kolizni prechod. Ocekavd se tedy vysoka spolehlivost namérenych vysledkd a minimalni
odchylky méreni. V pripadé, Ze scita¢ nestihl béhem prizkumu zaznamenat pétiminutové
soucty, byly tyto soucty provedeny pozdéji po realizaci prlizkumu. Béhem prizkumu zaroven
nedoslo k zadnym mimoradnym uddlostem, které by mohly vyrazné zkreslovat vysledné
hodnoty intenzit chodc.

2.3.3 Metodika vyhodnoceni dopravniho prizkumu
Dopravni data z papirovych formular byla prepsana do elektronické formy v programu MS
Excel, vidy formou zdpisu pétiminutovych a patnactiminutovych souctl poctu chodcli na
pfislusném stanovisti v definovaném sméru. Nasledné byly stanoveny na zakladé realnych dat
potencialy intenzit chodcl pres kolizni prechody dle Obrazku 2 navrhu.

V nasledujicich vypoctech je pocitano s témito namérenymi veli¢inami.

e N, —pocet chodc, ktefi v pFislusSném sméru (od metra/do metra) prosli stanovistém
A dle Obrazku 3.

e Ny — pocet chodct, ktefi v pfislusném sméru (od metra/do metra) prosli stanovistém
B dle Obrazku 3.

e N, — pocet chodcl, ktefi v pfislusném sméru (od metra/do metra) prosli stanovistém
C dle Obrazku 3.

e N, —pocet chodcu, ktefi v prislusném sméru (od metra/do metra) prosli stanovistém
D dle Obrdazku 3.

e N_; —pocet chodcq, ktefiv prislusném sméru (od metra/do metra) prosli pres prechod
pro chodce v -1 podlaZzi u soucasného autobusového terminalu, ktery ovsem ze své
podstaty pfindsi dalsi potencial chodcl, ktefi budou vyuZzivat kolizni pfechod v nové
varianté termindlu Cerny Most.

Pfi odhadu potencidlu redlnych hodnot intenzity chodcl pres kolizni pfechody doslo
k nasledujicim zjednodusenim. Potencidl hodnoty intenzity chodcl pro hlavni pfechod
(oznaceny cervenym krizkem na Obrazku 2) je v prislusném sméru pro kazdy pétiminutovy
interval definovan jako:

qa [chod/h] = (Ngy+ Np + N_;) *12 (2)

Potencial hodnoty intenzity chodcl pro vedlejsi pfechody (oznacené oranzovymi kfizky na
Obrazku 2) je v ptisluSném sméru pro kazdy pétiminutovy interval definovan jako:

qp [chod/h] = Ng 12, resp. qc = N *12 (3)

Vzorec (2) jinymi slovy zohlednuje a predpoklada, Ze kromé poctu chodcU, ktefi v nékterém ze
smérd protnuli stanovisté A, potencial kolizniho prechodu tvofi i chodci, ktefi v sou¢asném
reSeni vyuzivaji lavku (tedy prosli stanovistém D), nebo prechod pro chodce na autobusovém
terminalu v -1 podlazi. Vzorec (3) naopak je zohlednénim a predpokladem, Ze potencial
koliznich prechodld oznacenych oranzové je pravé pocet chodcl v soucasné dobé tato
stanovisté vyuZivajici.
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Pro odhad intenzit pro rok neovlivnény pandemii COVID-19, byl pak vyuzit vzorec (1), s tim
rozdilem, Ze kvuli dostupnosti prfepravnich dat z metra v patnactiminutovych intervalech byly
pro odhad uvazovany patndctiminutové soucty intenzit chodca.

2.4 Vysledky vyhodnoceni dopravniho pruzkumu

Kompletni vyhodnoceni dopravniho prizkumu lIze najit v podobé tabulek v Pfiloze 1:
Vyhodnoceni prizkumu. V ramci dokumentu Studie jsou komentovany dil¢i poznatky a zavéry
z vyhodnoceni.

Z vysledk( lze konstatovat, Ze se podafilo zachytit béhem prizkumu pres 90 % chodcu
vystupujicich z metra na definovanych stanovistich, doplnék je zpUsoben ostatnimi sméry,
které mohou chodci vyuZivat a nebyly zaznamenany, zejména pak smér chodcl vystupujicich
z metra a sméfujicich pres ulici Chlumecka. Na Obrazku 4 nize dochazi ke srovnani vyvoje
odhadu intenzit chodcli pres centralni prechod ve sméru z metra pro jednotlivd méfeni ve
Spickach a v sedle. Lze pozorovat, Ze nejvyssi intenzity chodct jsou zaznamendny v odpoledni
Spicce, zatimco intenzity v ranni Spicce a v polednim sedle jsou v tomto ohledu srovnatelné a
mnohem nizsi. Tento vyvoj neni v pfislusném sméru prekvapivy.

Srovnani vyvoje intenzit chodct (g_A) v ¢ase

1600
1400
1200
1000
800 ranni $picka 7-9

600 poledni sedlo 11-13

odpoledni $picka 15-17
400

intenzita chodct [chod/h]

200

1234567 8 9101112131415161718192021222324

pétiminutové intervaly

Obradzek 4 Srovndni vyvoje intenzit chodcu v case

Na Obrazku 5 niZe lze vidét hodnoty potenciadll intenzit chodcl jednotlivych prechodu
stanovenych dle vzorcl (2) a (3) pro jednotlivd méfici obdobi. Z grafu lze vyvodit potvrzeni
predpokladu, Ze centrdlni prechod protinaji nékolikanasobné vétsi intenzity chodcl nez
prechody okolni. P¥i vztazeni namé&fenych dat k datim o obratkovosti metra Cerny Most Ize
také vyvodit zavér, Ze ve sméru do metra prlizkumy zachytily v priméru pouze 30 % poctu
cestujicich, ktefi byli redIné spocitani na ndstupu v metru, coz evokuje myslenku, Ze tito chodci
vice vyuZzivaji jiné pristupy, které nebyly uvazovany v ramci prizkumu, napf. vystupni zastdvku
na Cerném Mosté na druhé strané metra (v ulici Chlumeckd) s pfestupem na metro.
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Srovnani potencialu intenzit chodcd jednotlivych prechodl v

Case

Potencial C do metra |

Potencial B do metra |

Potencidl A do metra [

odpoledni $picka 15-17
Potencial pfechodu Cz metra i,
oy poledni sedlo 11-13
Potencial pfechodu Bz metra
Potencial prechodu A z metra W ranni Spicka 7-9
0 200 400 600 800 1000 1200

intenzita chodct [chod/h]

Obrazek 5 Srovnani intenzit chodct na jednotlivych prechodech v case

Vysledky jasné ukazuji, Ze intenzity chodcl pres centralni prechod presahuji v odpoledni
$picce hodnoty 1 000 chodci/hod, a to na zakladé realnych dat ovlivnénych pandemii COVID-
19.

2.5 Prognoza redlnych intenzit chodcli s ohledem na TP 189 a situaci kolem
COVID-19

Dalsim dil¢im cilem této Studie bylo na zakladé dat z prlizkumu odhadnout data pro bézny

necovidovy den. Jak uz bylo naznaceno v predchozim textu, pro tyto ucely bylo pocitdno se

vzorcem (1), kde prepoctovym koeficientem byla hodnota %, tedy pocet cestujicich, ktery

2021
z metra vystupoval v béiny necovidovy pracovni den, k poc€tu cestujicich, ktery z metra

vystupoval v dobé prizkumu. Srovnani intenzit chodcl vystupujicich z metra s podobnym

trendem kfivky pro oba piipady Ize vygist z Obrazku &islo 6. Prepoctovy koeficient 2222 by
2021

pocitdn pro kazdy patnactiminutovy interval prizkumu a jeho hodnota se pohybovala
vrozmezi 1,3-2,7. Lze tedy konstatovat, Ze odhadované hodnoty intenzit chodcl v bézny
necovidovy den budou v priiméru dvojndsobné oproti hodnotam namérenych v realizovaném
prazkumu intenzit chodcu.
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Srovnani intenzit chodcl vystupujich z metra
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Obrdzek 6 Srovndni intenzit chodcti vystupujicich z metra Cerny Most

Pro model je dale dllezity pomér rozloZzeni chodcl na jednotlivych prechodech v novém
reSeni. Na zakladé dostupnych dat bylo vypocteno, Zze v obou smérech bude centrdlni pfechod
(pfechod A) vyuzivat 76 % chodctl, vedlejsi prechody B a C pak 14, resp. 10 % chodcd.
Popisovanou situaci lze vycist z Obrazku ¢islo 7. V ramci simulace je pocitano s timto pomérem
i s odchylkami v jednotlivych patnactiminutovych intervalech. Soucasti alternativni analyzy
bude i zkoumani citlivosti modelu na zménu tohoto poméru.

Procentualni odhad rozlozZeni intenzit na jednotlivych
prechodech v novém reseni

= prechod A
= pfechod B
= pfechod C

Obrdzek 7 Procentudlni odhad rozloZeni intenzit na jednotlivych prechodech v novém reseni

Na zakladé vzorce (1) a popsaného postupu pak byly stanoveny hodnoty gg;, pro jednotlivé
prechody. Lze vyvodit zavér a predpoklad, Ze v dobé nejvétsi Spicky mohou intenzity chodcu
na centralnim prechodu ve sméru z metra presahnout hodnotu 2 500 chodcl za hodinu. Na
Obrazku 8 Ize prehledné vidét hodnoty intenzit, které jsou zaddny do dopravnich modell pro
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béZny necovidovy pracovni den. Lze zdUraznit, Ze se jednd pouze o jednu relaci z metra
smérem k sidlisti Cerny Most, kde Ize ocekavat vzhledem k vysokému zachytu chodcl vyssi
spolehlivost vysledka.

Srovnani budoucich odhadu intenzit chodcl z metra na
jednotlivych pfechodech
3000
2500
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1000 = Potencidl prechodu A z metra

500 __A_——___”—m = Potencidl pfechodu B z metra
0

=== Potencidl prechodu C z metra
H O O v O NI o TN TN BN SN )
NN N X N X ,1;'.\, m._v NXT N Gy

intenzita chodct [chodci/hod]

PSRN SR AN AN PN AN RNV RN
S S S S S S S SS
/\'. /\'. %. q)'. N.. r\:. f\;. . (,)'. (,)’. 6. 6.
Q Q Q Q' N N N N N Y N N

Casové intervaly

Obrdzek 8 Srovndni budoucich odhadd intenzit chodci z metra na jednotlivych prfechodech
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3 Mikrosimulace konfliktu

Kapitola popisuje nastaveni mikrosimulace konfliktu v simulovanych prostredich a odchylky
mezi jednotlivymi simulacemi.

3.1 Tvorba, validace a kalibrace modelu v prostredi PTV VISSIM

Mikrosimulaéni model v programu VISSIM je vytvoren v prednastaveném modelu chovani
Wiedemann 95 a chodci jsou simulovani prostfednictvim simulaéniho modulu Viswalk.
Simulace byla vytvorena na zdkladé zdsad mikrosimulac¢niho modelovani, kdy je jeden vystup
simulace povaZzovdn za jeden probéhly experiment a vysledky jsou vidy vyhodnoceny
statisticky, tzn. jako priimérové z nékolika simulaci (experiment(), zpravidla poltem tficeti
simulaci.

Pro zakladni torzo modelu jsou pouzity bloky pro vytvoreni linii a spojnic, tyto byly vytvofeny
nejen pro konflikt samotny, ale i pozemni komunikace konflikt ovliviiujici, zejména pak oba
prilehlé pfechody pro chodce a kruhovy objezd zapadné od autobusového terminalu.

Dale jsou zadany do modelu vstupy intenzit a intenzit chodcd, zpravidla v intenzitach za hodinu
po patnactiminutovych intervalech, pricemz:

e Intenzity chodcl jsou zadany vypoctené dle vypocta v kapitole 2;

e Intenzity autobusl jsou zadany jako odhadnuté z celkového poctu autobusl, které
termindl obslouzi pro béiny pracovni den v den neovlivnény covidem v dobé mezi
6:00-20:00 v autobusech za jednu hodinu. Vzhledem k faktu, Ze neni k dispozici
prehled, které linky budou v budoucnu vyuzivat konkrétni zastavky v novém rfeseni, byl
proces zastavovani na zastavkach zjednodusen (je simulovano zastavovani na jedné
konkrétni zastavce) a zaroven simulace pracuje s nahodnym vstupem autobusl do
simulace. V navaznosti na prepravni data se o¢ekdvana pramérna hodnota hodinové
intenzity autobusd vtermindlu pohybuje kolem hodnoty 100 autobus(/hodinu
smérem od vychodu na zapad a 75 autobusli smérem od zapadu k vychodu;

e Intenzity vozidel (zpravidla osobnich automobill) vyuzZivajici ostatni ovliviujici
komunikace, intenzity vozidel vyuZivajici terminal napt. pro ucely zasobovani pak byly
odhadnuty.

Po zadani vstupl do dopravni sité je v modelu také definovana smérovost vozidel. Z hlediska
smérovosti je predevsim duleZity predpoklad, Ze minimalné 6% a maximalné 27 % vsech
autobus(l se v rdmci nového navrhu bude na kruhovém objezdu otacet a vSechny prechody
tudiz protinat hned dvakrat.

Nasleduje nastaveni pravidel pro prednost koliznich proud(, k tomu byl vyuZit blok pro
konfliktni plochy, a to pro kazdé dvé relevantni kolizni plochy modelu.

Z hlediska distribuci rychlosti vozidel a chodcl vyuzZivd simulace prednastavené (vychozi)
hodnoty modell, protoze lze fici, ze relevantné modeluji i chovani ucastnikl silni¢éniho
provozu i v ¢eskych podminkach.
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Pro vyhodnoceni modelu pak je v parametrech vyhodnoceni nastavena tzv. zahtivaci perioda,
béhem niZz nelze vysledky povaZovat za relevantni a kterd se nevyhodnocuje, konkrétné se
jedna vidy o prvnich pét minut béhu mikrosimulac¢niho modelu.

V ramci alternativni analyzy je predpoklad porovnani nefizeného prechodu s prfechodem
fizenym SSZ, pro navrh pevného signdlniho planu byl vyuZzit modul VISSIG integrovany v ramci
programu. Dopravné-inZenyrské parametry pro navrh SSZ dle TP 81 (mezicasy, saturované
toky atp.) jsou v ramci simulace odhadnuty, protoze kompletni ndvrh SSZ v posuzovanych
konfliktech neni soucasti této zakazky.

Pro ucely posouzeni dynamického fizeni pfechodu pro chodce pak je vyvinut vlastni algoritmus
navrzeny prostfednictvim doplikového modulu VisVAP, kde je pocitdano s reZimem trvalé
zelené pro chodce, s instalaci vyzvového detektoru pro vozidla pred centralnim prechodem a
prodluZzovacim detektorem vzdalenym od prechodu nékolik desitek metr(.

3.2 Tvorba, validace a kalibrace modelu v prostredi AIMSUN NEXT

Po Uvaze byl namisto puvodniho predpokladu zvolen jako program vhodny pro srovnavaci
model AIMSUN Next, ktery je také vhodny pro simulaci tohoto konfliktu pésich s vozidly.
SW Aimsun NEXT se primarné zaméfuje na mikrosimulace oblasti s presahem do
makrosimulaci, co se ty¢e modell vozidel ¢i modelu chovani vozidel, nejde do takové
podrobnosti jako PTV VISSIM. Zaroven vSak dokaze vyhodnotit souhrnné dopravni parametry
pro celou sit, ¢ehoZ bude pfi vyhodnoceni vyuZito.

V rdmci SW byl vytvoren stejné jako v ptipadé PTV VISSIM model oblasti, do které byly zadany
jednotlivé prechody pro chodce, autobusové a vozidlové vstupy. Autobusové vstupy byly
zaddany stejné jako v pfipadé modelu ve VISSIMu; v ptipadé vstupl chodcl pak byly tyto
intenzity zadany prdmérné za jednu hodinu z dostupnych dopravné-inzenyrskych dat
z prizkumu vypoctené podle postupu v kapitole 2.

Pro ucely vyhodnoceni byly navrzené dvé varianty v SW, a to varianta nefizenych prechodu
pro chodce a varianta pevného signdlniho planu na centrdlnim prechodu, totoZzného s pevnym
signdlnim pldnem navrzeném pro program VISSIM.

Vysledky srovnavaciho modelu Ize dohledat na konci nasledujici kapitoly.
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4 Alternativni analyza simulovanych reSeni

V ramci alternativni analyzy simulovanych rfeSeni dochazi k prvotnimu posouzeni konfliktu bez
svételného signalizacniho zafizeni, dale pak se SSZ pomoci pevného signalniho planu bez
detektor( a vstupnich tladitek pro chodce a dale SSZ s dynamickym fizenim, které vcas
detekuje pfijizdéjici autobusy a na zakladé detekce prodluzuje fazi pro autobusy nebo ji v€as
vklada. V rdmci vyhodnoceni bude pocitano s nasledujicim predpokladem (4):

Tsym [s] = Tpgray + TT [s] (4)

Teyum [s] znadi celkovy Cas, kterym v simulaci autobusy projedou definovany usek slozeny
z Casu TT [s], tedy jizdni doby, kterou autobus projede definovany usek pfi standardni
distribuci rychlosti a zrychleni bez zastaveni a Tpgpay[s], tedy ztrdtovy cas zplsobeny
zastavenim autobusu v misté useku nebo v okoli Useku. Jsou posuzovany tfi Useky, kde prvni
je definovan mezi vjezdem do terminalu a prfekonanim centrdlniho prfechodu (na Obrdzku 9
od ¢erveného bodu k zelenému), druhy je definovan jako projeti vSech tfi pfechod( od zdpadu
na vychod (na Obrazku 9 od oranZzového bodu k modrému) a posledni je definovan jako projeti
celého terminalu, tedy vSech 3 prechodd jednim smérem, otoceni na kruhovém objezdu a
projeti vSech 3 prechodd druhym smérem (na Obrazku 9 od cerveného bodu k modrému).
V pripadé chodcl plati stejny vzorec (4), pricemz definovanym usekem je centrdlni prechod
pro chodce.

Obrdzek 9 Definované useky pro vyhodnoceni

Simulacni program umi vyhodnocovat hodnoty Ty, [S] @ Tpgray [S]- Hodnota TT [s] by pak
pro vSechny alternativy méla slouzit spise k validaci modelu a méla by byt podobna. Tento fakt
je provéren a lze konstatovat, Ze doba prijezdu prvnim definovanym usekem je bez zdrzeni
14-16 sekund pro vSechny simulované varianty, druhym definovanym usekem 30-32 sekund
pro vSechny varianty a doba projeti celym terminalem pak bez zdrzeni 73-79 sekund pro
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vsechny varianty. Do celkového ¢asu se pak v modelu nepodita zdrzeni autobusu v zastavce.
V nasledujicich kapitolach jsou porovnany vidy vysledky jedné simulace pro stejné nastaveni
nahodného generdtoru ,,Random seed,” z ovéreni v nékolika simulacich pak plyne, Ze odchylka
hodnot u pevnych signalnich plant a dynamického Fizeni pro jednotlivé simulace se pohybuje
v fadech jednotek sekund, v pfipadé simulace konfliktu s centralnim prfechodem pro chodce
bez SSZ pak v fadech desitek sekund.

K jevim popisovanym v ndsledujicich podkapitoldch pfislusi nékolik pfiloh, a to konkrétné
Pfiloha 2 - Ukdzkové porovnani jednotlivych zplsob fizeni konfliktu pti jednotlivych vstupech,
Ptiloha 3 - Ukdzkové porovnani dob zdrZeni chodcl na centralnim prechodé a v neposledni
fadé Pfiloha 4: Vizualizace simulace.

4.1 Simulace konfliktu s centralnim pfechodem pro chodce bez SSZ

Vizualizace simulace s centralnim prechodem pro chodce bez SSZ potvrzuje za vysokych
intenzit oddvodnéné obavy, v ramci simulace dochazi k velmi velkym zdrzenim projizdéjicich
autobusl, v ptipadé prekroceni intenzit 1 500-2 000 chodc(l za hodinu pak zpravidla i k tvorbé
dlouhych kolon autobus(i a dopravnimu kolapsu v oblasti terminalu. Primérné zpozdéni
TpeLay autobusu, které projedou prvni pfechod, se pohybuje v intervalu 7-9 minut, primérné
zdrzeni Tpgpay autobusd v druhém Useku pak 12-15 minut. Primérné zpozdéni autobusl
v termindlu, pokud tyto termindl projizdéji obousmérné, se pohybuje kolem 27 minut.
V pripadé této varianty se pak vétsina autobust nestaci do modelu ani nacist. Naopak zdrzeni
chodcl je v této varianté z principu zcela nulové. | kdyZz model nezohlednuje uplné vsechny
parametry lidského chovani, ve smyslu, Ze chodci v rdmci slusnosti obcas autobustiim prednost
daji, prestozZe ji maji oni, feseni nelze doporucit, nebot tato varianta je zcela neudrzitelna.
Histogram doby zdrzeni na prvnim Useku lze vycist z Obrazku 10.

Histogram doby zdrZeni t_delay (s) pfi prljezdu centralnim pfechodem - nefizeny
prechod pro chodce
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Obrdzek 10 Histogram doby zdrZeni v prvnim useku - nefizeny prechod pro chodce
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4.2 Simulace konfliktu s centralnim prechodem pro chodce se SSZ

V ramci simulace konfliktu se SSZ bylo nejdfive pfistoupeno k navrhu signdlniho pevného
signalniho planu a nasledné vlastniho algoritmu s dynamickym fizenim dopravy.

4.2.1 Pevny signalni plan
Pevny signalni plan s cyklem 60 sekund, kdy vice ¢asu (cca 2/3) v cyklu maji zeleny signal
chodci. V dobé zelené pro autobusy, coZ je cca 1/3 cyklu, SSZ projede vidy 4-5 autobusu.
Hodnoty Tpgpay Pro autobusy se pohybuji zpravidla do 2 minut. Stfedni doba zdrZeni pfi
prujezdu centrdlnim prechodem byla stanovena 28,77 sekund, coZ je priimérna hodnota doby
zdrzeni jednotlivych autobusl pfijizdéjicich do simulace. Konkrétni rozdéleni hodnot pro
jednotlivé autobusy za vyhodnocovanou simulacni periodu dvé hodiny Ize vycist z Obrdzku 11
nize:
Histogram doby zdrZzeni t_delay (s) pfi prljezdu centralnim prechodem -
pevny signalni plan
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Obrdzek 11 Histogram doby zdrZeni pri prijezdu centrdlnim pfechodem — pevny signdlini pldn

Z Obrazku 12 nize lze vycist hodnoty T_SUM pro prljezd celym terminadlem (bez zastaveni
v zastdvkach. Z ného vyplyva, Ze pouze minimu vozidel se pti daném nastaveni dafi projet bez
zastaveni nebo omezeni a stfedni hodnota celkové doby prajezdu se rovna 155,80 sekund.
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Histogram celkového ¢asu T_SUM (s) potrebného k
prijezdu terminalu
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Obrdzek 12 Histogram celkového Casu potrebného k prijezdu termindlu - pevny signdini plan

Co se tyCe zdrzeni chodcl na centralnim prechodu, tak nastaveni signalniho planu ve
vysledcich reflektuje predpoklad, Ze drtivad vétSina chodcl se nezdrzi déle neZ pét sekund,
protoze pfichazi rovnou na zeleny signdl nebo tésné pred jeho spusténim. Dale je pak pocitdno
s rovnomérnym rozloZenim ptichod( chodc(, ¢emuz odpovidaji vysledky niZze na Obrazku 13.
Pramérné zdrzeni je pak 9,37 sekund.

Histogram zdrZeni chodcl z metra na centralnim prechodé - pevny

signalni plan
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Obrdzek 13 Histogram zdrZeni chodct z metra na centrdlnim prechodu - pevny signdlini pldn
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4.2.2 Dynamické Fizeni (preferujici autobusy)
V druhém fizeni, které bylo navrhnuto, jsou primarné preferovany autobusy pomoci algoritmu
navrzeného dynamického fizeni. V tomto zpUsobu fizeni se podafilo zajistit, Ze v drtivé vétsiné
nedochazi k vétsimu zdrZzeni autobusl na centrdlnim prechodu, nez je 30 sekund, pricemz
prdmérna doba zpozdéni je pak 11,97 sekund. Z Obrazku 14 nize Ize vidét histogram hodnot
pro jednotlivé autobusy.

Histogram doby zdrzeni t_delay (s) pfi prijezdu centralnim prfechodem -
dynamickeé fizenf
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Obrdzek 14 Histogram zdrZeni autobust na centrdinim prechodu - dynamické rizeni

Nastaveny algoritmus pomaha i celkovému cCasu potiebnému k prijezdu terminalem, jehoz
histogram lze vidét nize na Obrazku 15. Primérnou celkovou dobu prijezdu se dynamickym
fizenim podafilo stahnout na 124,46 sekund.

Histogram celkového casu T_SUM (s) potrebného k
prUjezdu terminalu
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Obrdzek 15 Histogram celkového casu potrebného k prijezdu termindlu - dynamické fizeni
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Naopak u chodcl na centralnim prechodu doslo u navrhu dynamiky k tvorbé vyssich zdrzeni,
které lze vycist z histogramu nize a primérné zdrzeni chodcl je u dynamického navrhu
16,15 sekund. Histogram jednotlivych dob zdrzeni Ize vidét z Obrazku 16 nize.

Histogram zdrZeni chodcl z metra na centralnim
pfechodé - dynamika
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Obradzek 16 Histogram zdrZeni chodct z metra na centrdlnim prechodé - dynamické rizeni

V feseni je uvazovana trvald zelend pro chodce, ale zaroven predpoklad, ze kdykoliv bude ze
strany autobusll vyzva nebo pozadavek na prodlouzeni a nebude prekrocena maximalni doba
zelené pro signdl autobusu, bude takové vyzvé ¢i pozadavku vyhovéno. Pfi vygenerovani
pramérnych dob zelenych pro jednotlivé signalni skupiny, bylo zjiSténo, Ze za tohoto zastaveni
maji chodci zelenou v 55 % pripadech a autobusy zelenou ve 45 % pfipadech. S timto fesenim
Ize samoziejmé dle budoucich poZzadavkd ménit tyto parametry, napf. nastavenim minimalni
doby zelené v ramci cyklu.

4.2.3 Srovndni pevného signdlniho planu a dynamického Fizeni na druhém useku
Na Obrazku 17 nize lze prostfednictvim krabicového grafu vycist intervaly hodnoty
jednotlivych dob zdrzeni autobust na druhém useku, kdy modry blok znazornuje hodnoty pro
doby zdrzZeni pfi dynamickém zdrZeni a oranZovy blok doby zdrZeni pro pevné signalni plany.
Lze pozorovat, Ze pro pevné signdlni plany dochazi k vétsim hodnotam i jejich rozptylu.
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Srovnani doby zdrzeni na druhém Useku
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Obrdzek 17 Srovndni dob zdrZeni pro druhy usek

4.3 Alternace modelu na upravené vstupy

4.3.1 Reakce na zvysené intenzity chodcii nebo autobust

Pti vys$Sich intenzitach chodcl Ize doporudit navrieny pevny signalni plan, ktery vyhovi i vy$sim
intenzitdm chodcl, popf. dynamické fizeni, které bude zohledfiovat nardst intenzit, aby
nedochazelo k prehlceni prostorli v okoli prechodl. Zvysenym intenzitam autobusl vyhovi
navrzené dynamické tizeni, popf. je mozné upravit pomér dob zelenych v pevném signalnim
planu a dat vice ¢asu autobusim. Soucasny navrh dynamického fizeni je dimenzovan presné
na dodané vstupni intenzity autobusli, nicméné obstalo i vtestu vétsi dopravni zatéze
autobusl. Z Obrazk( 18, 19 a 20 niZe Ize pozorovat, jak se bude vyvijet doba zdrzeni v prvnim
useku, kdyz se vstupy navysi o 75 % oproti uvazovanému stavu.
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Histogram doby zdrZeni t_delay (s) pfi prajezdu centralnim prechodem -
dynamickeé fizeni
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Obrdzek 18 Histogram zdrZeni autobust na centrdlnim prechodu - dynamické rizeni - reakce na navysené intenzity autobust

Histogram doby zdrZeni t_delay (s) pfi prGjezdu centrdlnim prechodem
- pevny signalni plan
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Obrdzek 19 Histogram doby zdrZeni pri prijezdu centrdlnim pfechodem — pevny signdini pldn - reakce na navysené intenzity
autobusu
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Histogram zdrZeni chodcli z metra na centralnim prechodé - dynamika
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Obrdzek 20 Histogram zdrZeni chodct z metra na centrdlnim prechodé - dynamické rizeni - navyseni intenzit autobusut

4.3.2 Reakce na sniZené intenzity chodcii nebo autobusii

V pfipadé snizenych intenzit chodcl nebo autobus( vyhovi jak pevny signalni plan, tak
dynamické fizeni, pfi€emz pfi menSich intenzitach z hlediska bezpecnostilze obecné doporucit
rezim trvalé zelené pro chodce svyzvou pro autobusy. Z Obrazku cCislo 21 nize lze
z krabicového grafu vycist, Ze citlivost vysledk( pro doby zdrZeni je pfi vhodném dynamickém
fizeni v zavislosti na intenzitdch autobusd velmi mald. Modry blok reprezentuje v tomto grafu
redlné uvazované intenzity autobusu, oranzovy blok dvojndsobné intenzity a Sedy naopak o
jednu tretinu nizsi. Z grafli lze vycist, Ze pfi vys$si intenzité dochazi k velmi mirnému nardstu
dob zdrzeni i rozptylu hodnot ze simulace, pfi mensi intenzité je rovnéz efekt na zdrzeni
autobust minimalni. (To lze vysvétlit castym prepinanim z ddvodu nastaveni trvalé zelené pro
chodce.)
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Simulace pfi rozdilnych intenzitdch autobus(
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Obrdzek 21 Srovndni dob zdrZeni pri rozdilnych intenzitdch autobusi

4.3.3 Reakce na jiné rozloZeni pomérii chodci na jednotlivych pfechodech

Dale byla v rdmci mikrosimulace ovéfena schopnost fizeni reagovat na jiné rozlozeni intenzit
na jednotlivych prechodech. Pro tento pfipad byla sniZzena intenzita chodcl na centralnim
pfechodu pro chodce a naopak navysSena intenzita na jednom z vedlejSich prechodd pro
chodce. Rizeni pomoci SSZ na centralnim pfechodu kapacitné vyhovuje i varianté dvojnasobné
intenzity na vedlejsich prechodech, byt na ukor vétsiho zdrZzeni autobusd v mérenych usecich,
a to konkrétné kolem 22 sekund v Useku prvnim (tedy zhorSeni o cca 9 sekund oproti
uvazovanému budoucimu stavu vyplyvajiciho z prazkumu a vypoctu). Celkova doba prijezdu
termindlem se pak pfi dvojndsobné intenzité na vedlejSich prechodech prodlouzi na 140
sekund (coZ je zhorseni o 25 sekund v priméru oproti budoucimu stavu vyplyvajicimu
z prizkumu a vypoctl). Ukazku avahy Ize vidét na krabicovém grafu na Obrazku 22, ze kterého
lze vidét, Ze doba zdrZeni se v pfipadé dvojndsobné intenzity na vedlejSim prechodu C
(oranzovy blok) v pfipadé dynamického fizeni prodluzuje, rozptyl hodnot zvySuje a stejné tak
se nam vyskytuji mnohem vétsi extrémy u zdrzeni jednotlivych vozidel.
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Uvaha nad jinym rozloZenim intenzit chodc( na jednotlivych
prechodech pro chodce
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Obrdzek 22 Uvaha nad jinym rozloZenim intenzit chodcti na jednotlivych pfechodech pro chodce — ukdzka

4.3.4 ZvaZeni mist pro prechdzeni namisto prechodi pro chodce

V rdmci mikrosimulace byly prozkoumany i varianty, kdy by na mistech uvazovanych prechodi
pro chodce byla misto nich mista pro prechazeni, tedy, Zze by v rdmci konfliktu pfednost méla
vozidla MHD a nikoliv chodci. Ve varianté mista pro prechazeni namisto vsech prechodd, tedy
véetné centrdiniho, lze upozornit na vysoké intenzity chodcl pres centrdlni misto pro
pfechdzeni, které budou navic z kazdé strany nerovnomérné rozdéleny, kdy z metra jsou
predpokladany shluky a do metra jsou naopak predpokladany vstupy nahodné. Vzhledem
k vysokym intenzitdm nelze feSeni doporucit, a to zejména s ohledem na bezpeénost provozu,
kdy nelze predpokladat, Zze by se chodci chovali podobné disciplinované jako v modelu.

Na vedlejsich pfechodech jsou budouci intenzity odhadovany fadoveé nizsi, proto lze uvazovat
i o varianté mist pro prechdazeni. Pfi simulaci varianty s misty pfechazeni na vedlejsich
prechodech dochazi pfi fizeni pomoci pevného signdlniho planu na centralnim prechodé
k ¢asové Uspore autobusl okolo 3-5 sekund na prvnim méreném Useku cca 5-7 sekund na
druhém méreném Useku a cca 20-25 sekund na Useku tretim, tedy prijezdu celym termindlem
pres uvazovana konfliktni mista. Zdrzeni chodcl je zaroven vzhledem k mensim intenzitam
minimalni. Je proto vhodné o této varianté uvaZovat. Popisovanou situaci lze vidét na Obrazku
23.
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Srovnani doby zdrZzeni autobusl u jednotlivych feseni
vedlejsich konfliktl pri pevném signalnim planu
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Obrdzek 23 Srovndni doby zdrZeni autobus( pfi pevném signdlnim pldnu

4.4 Vyhodnoceni srovnavaciho modelu v AIMSUN Next

Jak jiz bylo komentovano v kapitole vySe, AIMSUN Next umi vyhodnotit kazdy béh simulace
rovnou statisticky pro celou sit —nejvhodnéjsi se proto jevi srovnavat model na prijezdu celym
terminalem (tfeti Usek), coZ je reprezentaci chovani celé sité. Z tabulky na Obrazku 24 Ize vycist
priklad vyhodnoceni pro celou sit zprogramu pro rGzné dopravni parametry za
vyhodnocované 2 hodiny pro odpoledni Spi¢ku. ,Delay Time“ znaci hodnotu stfedni doby
TprLay zdrZzeni autobus( v celé siti, tedy pfi dvojitém prajezdu termindlu. , Density” pak
hodnotu hustoty dopravy, kterd je vyssi u nefizené varianty, protoZze dochazi k vétSimu
shlukovani autobusu v siti. ,Harmonic Speed” je hodnota primérné rychlosti autobusu
v oblasti zahrnujici i nutnost zastaveni v konfliktnich mistech. ,,Mean Queue” znaci primérnou
délku kolony v modelu, ,Mean Virtual Queue” dokonce primérnou délku kolony téch
autobus, které se do simulace nestacily nacist (pouze pro ptipad nefizené varianty). ,,Number
of stops” je hodnota primérného poctu zastaveni autobus( v celé siti. Zde je vidét, Ze u
netizené varianty je pocet zastaveni autobusl v siti dvojnasobny. U chodcl pak plati, Ze u
pevného signalniho planu dochazi ke zvySovani priimérného poctu zastaveni, i tak ale vétSina
chodcl pfi priichodu prechody nebude nucena zastavit viibec, stejné tak je vidét, Ze prlimérna
rychlost chodcl bude ovlivnéna minimalné. ,Travel time” pak znaci hodnotu analogickou
popisované hodnoté Tgy,, dle vzorce (4). Hodnota ,,Vehicles Waiting to enter,” je pak poctem
vozidel, které se nestacily do sité nacist pro zahlcenost sité.
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Hodnota z programu | Hodnota z programu
Vyhodnoceny parametr AIMSUN - nefizeno | AIMSUN - fizeno Jednotka
Delay Time - Bus 982,80 90,52 s/km
Density - Bus 18,67 2,02 voz/km
Harmonic Speed - Bus 3,40 21,75 km/h
Mean Queue - Bus 13,30 0,51 voz
Mean Virtual Queue - Bus 12,77 0 voz
Number of Stops - Bus 6,24 3,03 voz/km
Pedestrian Number of Stops 0,08 0,30
Pedestrian Speed 4,20 4,18 km/h
Travel Time - Bus 1057,39 165,53 s/km
Vehicles Waiting to Enter - Bus 48 0 voz

Obradzek 24 Srovndni béhu simulace pro nerizeny a fizeny centrdlni prechod ze SW Aimsun Next

Pti pohledu na vysledky Ize konstatovat, Ze doba prljezdu celym terminalem je v priiméru 75
sekund, tedy ve stejném intervalu jako v pfipadé VISSIM, coZz umoziuje srovnat vysledky. |
v pfipadé simulace v AIMSUN dochazi v ptipadé netizené varianty k zahlceni dopravni sité,
pficemzZ 48 autobusu se do sité ani nestacilo nacist. Z Obrazku nize pak lze vycist porovnani
doby zdrzeni v celé siti pro modely v AIMSUN a VISSIM, kde v pfipadé nefizené varianty lépe
(konkrétné o 300 sekund) vychdazi model v AIMSUN, kde dochazi ke kratSimu zdrzeni v celé siti,
naopak v pripadé fizené varianty vychazi cca o 10 sekund Iépe model v PTV VISSIM. Vysledky
jsou zpUsobeny dil¢imi rozdily mezi programy, napt. pfistupem k modelovani chodcu.
V kone¢ném dusledku z nich ale vyplyvaji totozné zavéry. Dynamické fizeni nebylo v rdmci
modelu v AIMSUN testovano.

Porovnani doby zdrZeni v celé siti

fizeno =

nefrizeno

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

B AIMSUN mVISSIM

Obrdzek 25 Porovndni doby zdrZeni t_delay (s) v celé siti
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5 Zhodnoceni vysledkl simulaci a doporuceni

5.1 Shrnuti

V rdmci simulace doslo k simulaci dopravniho konfliktu na uvazovaném centralnim prechodé
i vedlejsich prechodech, které centralni prechod ze své podstaty ovliviiuji. Simulovany byly
varianty s nefizenym prechodem pro chodce, mistem pro prechazeni, fizenim pomoci
pevného signalniho planu SSZ a dynamickym Fizenim SSZ na zakladé vlastniho algoritmu.
Redeni centrdlniho pfechodu pro chodce pomoci nefizeného prechodu je zcela nevyhovuijici
z hlediska kapacity, resSeni vedlejsich pfechodl pro chodce pomoci nefizeného prechodu je
kapacitné vyhovujici. Misto pro prechazeni na centralnich i vedlejSich pfechodech je kapacitné
vyhovujici, ale v misté centralniho konfliktu nelze doporucit z hlediska bezpecnosti chodcu.
Rizeni centrdlniho pfechodu pomoci SSZ je jak v piipadé pevného signédlniho planu, tak
v pfipadé dynamického fizeni kapacitné vyhovujici. Na vedlejSich prechodech nebylo SSZ
vUbec uvazovano, nebot obousmérné by bylo velmi obtizné, az nemozné vsechny tfi prechody
zkoordinovat.

5.2 Doporuceni reseni pro dany konflikt

V navaznosti na vysledky vyse lIze pro centralni prechod doporucit vzdy variantu s fizenim
pomoci SSZ s nasledujicim odlvodnénim:

e Pfi Uvaze nefizeného prechodu pro chodce dochdzi k trvalému pfisunu chodcl do
modelu, dochdzi ktvorbé kolon autobusui, protoZe prechod je zpravidla porad
obsazeny chodci generujici vstupy. Vzhledem k tomu, Ze pfechod budou vyuZivat
chodci v obou smérech a ze sméru od sidli§té Cerny Most budou pfichazet naprosto
nahodné, nelze se spoléhat ani na efekt vétsich shlukd chodcl z metra. Z pohledu
urovné kvality dopravy stifedni doba zdrzeni odpovida nevyhovujicimu stupni F;

e Pfi Uvaze mista pro prechazeni dochazi naopak ke shlukovani chodcl, ktefi se pak
nenactou do simulace, pfFi jejichZ vysokych intenzitach pak lze toto feSeni povazovat
za nejméné bezpecné z hlediska psychologie;

e Obé varianty SSZ vyhovi kapacitné jak pro zadané intenzity chodct, tak pro zadané
intenzity autobusl, pficemZ existuje realna rezerva pro pripadna zvyseni intenzity
jednotlivych ucastnikll dopravniho konfliktu. Z pohledu udrovné kvality dopravy lze
rozumnym nastavenim signalniho planu a volby rezimu fizeni docilit stupné A-B pro
autobusy i chodce, ¢emuz odpovidaji simulované doby zdrzeni.

V dobé sedla Ize pak z hlediska fizeni SSZ doporucit dynamické Fizeni formou trvalé zelené pro
chodce a vyzvou pro pfrihlasujici se autobusy. V dobé dopravni Spi¢ky neni FfeSeni tak
jednoznacné, protoze prihlasenych autobust je pomérné dost v kontrastu svelkymi
intenzitami chodcl na prechodech. Pevny signalni plan pak zpUsobuje dle vysledkli mensi
zdrzeni chodcl nez dynamické fizeni, protoze vytvari pravidelné shluky autobusd a chodci maji
vétsi pravdépodobnost, Ze dorazi na zeleny signal, a naopak zpUsobi vétsi zdrzeni autobusu.
Oproti tomu dynamické fizeni dokaze diky prodluzovani faze pro autobusy znatelné snizit
jejich zdrzeni i prujezd termindlem, ale na Ukor chodcl, ktefi se déle zdrzi na centralnim
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prechodu. Pfislusné vyhody a nevyhody pro jednotlivé Ucastniky konfliktu je tfeba ve finalnim
navrhu dobte vybalancovat.

Vedlejsi pfechody je doporuceno fesit pomoci nefizeného prechodu pro chodce nebo mista
pro prechazeni, kdy pfi realizaci mist pro pfechazeni dochazi k Usporam zdrzeni autobusu,
zdrzeni chodcl je minimalni, ale zaroven muze byt toto reSeni méné bezpecné pro chodce.
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6 Seznam priloh

Ptiloha 1: Vyhodnoceni dopravniho prizkumu
Pfiloha 2: Ukdzkové porovnani jednotlivych zplsob fizeni konfliktu pfi jednotlivych vstupech
Ptiloha 3: Ukazkové porovnani dob zdrzeni chodcd na centralnim prechodé

Pfiloha 4: Vizualizace simulace

33






5. Prilohy



5.1 Dotaznik verejnosti




Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 157
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Nazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST

DOTAZNIK VEREJNOSTI

Jste:
o Zena
o mui
Vas vék:

Nejvyssi dokoncené vzdélani:

o ZS
o S§
o VS

Misto bydlisté:
o sidlité Cerny Most
o prosim, uvedte konkrétni ulici:
o ostatni ¢asti Prahy 14
o mimo Prahu 14

Jak pFrevazné dopravni termindl Cerny Most pouZivate:
o chodim tam pésky na metro

chodim tam pésky na autobus

prestupuji (z metra na autobus ¢i naopak)

nijak / v podstaté terminal nepouzivam

jiné vyuziti:

O O O O

Jaké problémy vniméte na dopravnim terminalu Cerny Most (a v jeho bezprostfednim okoli)?

o BARIEROVOST (vice pater termindlu, $patnd dostupnost vytahu, schody, priichody...)

o BEZPECNOST (nedostatecné osvétleni, temnd zdkouti...)

o ORIENTACE / INFORMOVANOST (nedostatecny informacni a orientacni systém, sloZité hleddni spoji
a zastdvek...)

o ZANEDBANOST / UDRZBA (nedostatecny uklid, odpadky, péce o zeleri...)

o KOMFORT / VYBAVENI (chybéjici nebo rozbité lavicky, privan, Spatné umisténd madla, nedostatek
odpadkovych kosd, prikré schody...)

o JINE PROBLEMY:

Co konkrétné vas trapi?
o BARIEROVOST
o BEZPECNOST
o ORIENTACE / INFORMOVANOST
o ZANEDBANOST / UDRZBA
o KOMFORT / VYBAVEN|

Co vnimate pozitivné na terminélu Cerny Most a éeho si v jeho okoli cenite?



2/2

9. BARIEROVOST (prekondvdni vyskovych a jinych ndstrah na cesté skrz termindl):
O nezajima mé, nefeSim to
o vnimam jako dllezité téma a nedostatky vidim

10. Nedostatky vidim (moZno vybrat libovolny pocet odpovédi):
e v pfistupnosti metra ze sidli§té / od Centra Cerny Most
e v fesSenivystupu z metra na autobusové zastavky
e v umisténi vystupnich autobusovych zastavek — komplikovany pfistup do sidlistni ¢dsti i
k Centru Cerny Most
e v ieSenivystupu z metra pfi ndsledné cesté do ul. Chlumecka
e v ieSeni ndstupu na metro z druhé strany ul. Chlumecka
e v pfistupu k autobusovému terminalu (-1. patro)
e jiné nedostatky

11. PROMENADA / CHODNIK na tubusu metra (mezi Rajskou zahradou a Cernym Mostem)
O nezajima mé
o zajima mé, ale nevim, Ze existuje, pfip. jak se na néj dostanu
o zajima mé, pouzivam, ale chodim / jezdim tudy vyjimecné
o zajima mé, pouzivdm a chodim / jezdim tudy pravidelné
o zajima mé, pouzival/la bych jej ¢astéji, kdyby byl snaze dostupny

12. Kdy? si s nékym dévate sraz na Cerném Most, kde obvykle se sejdete?
o uterminélu Cerny Most

u obchodniho domu Hasso/Albert

pred Centrem Cerny Most

na Plecharné

jinde:

O O O O

13. Kdy? potfebujete nékoho na Cerném Mosté vyzvednout autem, kde zaparkujete?
na mistech K+R na hlavnim tahu (Chlumecka ul.)

na parkovisti na tubusu metra

v ulicich na sidlisti (Bryksova, Mansfeldova...)

u obchodnich domé (parkovisté CCM, McDonald...)

jinde

O O O O O

14. Navitévujete pravideln& nakupni Centrum Cerny Most?
ANO, skoro denné

ANO, zhruba 1 za tyden

ANO, zhruba 1 za mésic

NE, pouze vyjimecné i viibec

O O O O

15. Jak se do CCM pievainé dopravujete?
o chodim pésky
o jezdim na kole
o jezdim MHD
o jezdim autem

16. Chybi vam v okoli terminalu néjaké prostory, sluzby, funkce?
o chybi mi ndmésti / hezké misto pro setkani
o chybi mi vice obchodi nebo sluZeb pfistupnych pfimo z ulice
e  jaké konkrétné?
o jsem spokojen/na se stavajici nabidkou a funkcemi
o jiné:
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Ndzev projektu: A. Priibéh jednani
KONCEPéNl' STU DlE REVITALIZACE Martin Spi¢ak (IPR kancelat vefejného prostoru) seznamil s dosavadnim priibéhem projektu.
Jan Vlach (re:architekti) odprezentoval studii ve stupni hrubopisu.
Z nasledné diskuse vyplynuly tyto ukoly k Feseni za Prahu 14:
ZAPIS Z JEDNANI
1. Parkovisté na odstavnych kolejich: fesit nevyhovujici stav, kdy toto parkovisté fakticky
funguje jako P+R, ale je pfistupné pouze pres obytnou ¢ast sidlisté. Diskutované varianty
. ) byly vytvoreni alternativniho vjezdu nebo zména rezimu vyuZiti parkovisté.
Predmét schidzky: Prezentace hrubopisu
Datum a cas: 8.9.2021, 10:00 2. Navazujici zastavba v pfedpoli terminalu: ve studii jasn& znazornit, ze navrh této
Misto: Radnice Prahy 14 zastavby neni predmétem Feseni terminalu.
Zaelsovatel'._ re:architekti 3. Napojeni promenady na tubusu metra na stfechu terminalu: navrhnout prostorové jasné
Pocet stran: 2 ¢itelné spojeni tfeba i za cenu Uprav objektu DPP, aby promenada pocitové nekondila ,ve
zdi.“
U&astnici: 5
Mgr. Radek Vondra Mistostarosta, MC Praha 14 L. .
Ing. Petr Hukal, DiS. Mistostarosta, MC Praha 14 B. Zaveér jednani
Mgr. Irena Kolmanova Mistostarostka, MC Praha 14
Ing. Pavlina George Projektova manazerka a koordinatorka MA 21,
MC Praha 14
Ing. Jana Lebedova MC Praha 14 Prezentace vetejnosti probéhne formou vystavniho kontejneru v obdobi 18.-22.10.2021 v misté
nameésti pred terminalem s ptitomnosti zastupce zpracovatele ve vSedni dny v ¢ase 15.00-18.00.
Ing. arch. Jan Vlach re:architekti 5
Ing. arch. Tereza Psotkova re:architekti V ¢asopise Ctrnactka bude zminéna pozvanka na vystavu a vyzva k pfipominkovani projektu jak
Mgr. Linda Krajéovié Synkova participace, koordinace fyzickou formou, tak online.
Ing. arch. Martin Spi¢ak IPR Kanceldf vefejného prostoru
Ji¥ MaruSiak Centrum Cerny Most Zapsala Ing. arch. Tereza Psotkova, re:architekti

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Hlavni okruhy k reseni dopravni casti dle prezentace 15.9.

- Uprava reseni (okruzni) krizovatky na Ocelkové ulici:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE -

TERMINALU CERNY MOST

PFfedmét schizky:
Datum a c¢as:
Misto:
Zapisovatel:
Pocet stran:

Pozvani:

Ing. Jakub Zajicek

Ing. arch. Kristina Ullmanova, PhD.

Ing. arch. Martin Spi¢ak

Ing. arch. Vaclav Brejska
Mgr. Jaroslav Mach

Mgr. Karolina Klimova
Ing. Libor Sima

Ing. Josef Filip
Ing. Petr Hukal, DiS., PhD.

Eduard Wejsera

Ing. Ondrej Krulikovsky
MgA. Anna Svarc

Ing. Ji¥i Vodrazka

Ing. Petr Elias

Ing. Marek Vetyska

Bc. Lukas Kubalek

Ing. arch. Frantisek Brynda
Michaela Cerna

Ing. Filip Drapal

Ing. Ondrej Kotrc

Ing. Martin Hovorka
Ing. Ladislav Bresky

Ing. arch. Jan Vlach
Ing. arch. Tereza Psotkova

© re:architekti studio s.r.o., 2021

ZAPIS Z JEDNANI

Prezentace hrubopisu
15.9.2021, 14:00

aby vyhovéla predpokladanému nardstu dopravy po prodlouzeni Ocelkovy na
sever smérem na Satalice,

hlavnim wvychodiskem pro fesSeni kfizovatky bude preference a komfort
autobusové dopravy, dale zkraceni jizdnich dob autobus( nikoliv pouze snizeni
najetych vozokilometrd. (kritériem neni kompaktnost nebo prostorova
uspornost kfizovatky),

upozadéni vyznamu zdsobovaci komunikace,

doplnéni cykloopatreni v severojiznim sméru.

- Pohyb autobusl v ramci terminalu:

IPR
re:architekti
3 _

IPR Specialista koncepce dopravy -
IPR vedoucl kancelare K\VP
IPR Kanceldf vefejného prostoru

MHMP -
MHMP
MHMP
MHMP

Projekce dopravni Filip s.r.o.
Praha 14

DPP )
DPP
DPP
DPP
DPP

ROP
ROP
ROP
ROP
ROP
ROP

CACECECAGEY

dolozit kfivky pro bus 15 m a kloubovy autobus,

doloZit a pripadné optimalizovat stisnénd mista obousmérného provozu
(odstavy na jih od koleji, prostor mezi odstavnymi kolejemi a objektem
McDonald’s),

doplnit podélny fez a dolozit podjezdné vysky u podjezdd,

vysvétlit vystupy mikrosimulace, signalizace prechodu + preference autobusd.

- Cyklodoprava:

umozZnit presunuti A44 (severojizni smér) do ulice Skorkovské s navaznosti na
pési lavku pres Chlumeckou.

V navrhové ¢asti neni uspokojivé vyreseno napojeni na ul. Ocelkova a Ciglerova
(napojeni na ul. Ocelkova je vhodné fesit zejména v pfipadé, Ze nebude
zajisténa moznost prujezdu cyklistl na cyklotrasu A44, ale bude pretrvavat
povinnost vedeni kola), soucasny navrh fe$i napojeni do ul. Ocelkova
nepfimérenym zavlekem;

Je pocitano s odloZzenim jizdnich kol i jinde, neZ v pfimé ndvaznosti na
cyklotrasu A26 v prostoru B+R a cyklodepa ve vychodni ¢asti? Pokud ne, je
vhodné doplnit, kde se pocita napt. s odkladanim kol pfi dojizdce na BUS a
zvazit umisténi cyklostojant do pobytovych ploch za pfedpokladu, Zze budou
cyklistiim legalné pristupné. Je zadouci mit vzhledem k blizkosti ZS, gymnazia
a 3 matefskych skol legdini vazbu pro (zejména) kolobézky a (také) kola jak od
metra, tak od termindlu BUS k témto objektim zajiSténou a optimalné
chranénou zejména kvUli tomu, Ze podstatna ¢ast uZivatell budou ziejmé déti.

- Vybaveni termindlu:

PCR
PCR

re:architekti
re:architekti

zahrnout chystanou elektrifikaci autobust (prfedpoklad bateriové trolejbusy),
zastfeseni zastavek - zvazit cestu suchou nohou na jizni autobusova stani a
dostatecnost zastfeSeni téchto stani.
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- Dolozit ekonomickou nevhodnost vyuziti podzemnich prostor:

- doplnit vypocet nakladd na 1m2 vzniklé CPP,
- doplnit vypocet nakladl na 1 vzniklé parkovaci misto,
- doplnit vysvétleni proc je prostor nevhodny pro manipulaéni odstavy autobusu.

- Navrhnout koncept DIO (fungovani autobusové dopravy v dobé prestavby).

- Upravy na Chlumecké:

- dolozZit zakladni kapacitni posouzeni Uprav na této komunikaci,
- zhodnotit stavajici moznost mimourovinového kriZzeni pfi prijezdu spoja PID a
MHD, ve sméru do centra. (zbaveni se navrhované moznosti signalizovat ul.

Chlumeckou z centra).

Zapsal Ing. arch. Jan Vlach, re:architekti

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Vyporadani pripominek z prezentace 15.9.

Uprava redeni (okruzni) kiizovatky na Ocelkové ulici:

- viz str. 34-35
- bude doplnéno do cCistopisu

Pohyb autobust v ramci terminalu:

- viz str. 34-35
- bude doplnéno do Cistopisu

Cyklodoprava:

- viz str. 34-35
- bude dopinéno do Cistopisu

Vybaveni terminalu:

- viz str. 36-37
- bude doplnéno do cCistopisu

Dolozit ekonomickou nhevhodnost vyuziti podzemnich prostor:

- doplnit vypoéet nakladii na 1m2 vzniklé CPP,
- doplnit vypocet nakladi na 1 vzniklé parkovaci misto,
- doplnit vysvétleni pro¢ je prostor nevhodny pro manipulaéni odstavy autobusd.

e Zvazovali jsme rizné moznosti vyuziti, ty byly posouzeny z ekonomického hlediska
o Vyuziti prostor je zasadné limitovano existenci kanalizace, ktera uzemim prochazi a

odkanalizovava ¢ast prfilehlého sidlisté.

e V jedné varianté jsme do téchto prostor umistili 254 parkovacich mist.

e Pokud pocitame naklady vynalozené nad ramec varianty ,zasypani“ na variantu
~podzemni prostory,“ v€etné rezervy a DPH tak vychazi ukazatele takto: 1,2 mil. Ké
na jedno parkovaci misto (P+R za Chlumeckou vychazi cca na 0,76 mil. KE na stani).
Naklady vynalozené nad ramec varianty znamena, ze naklady, které jsou pro obé
varianty stejné jako napr. demolice stavajici lavky nejsou do této kalkulace zapo itany,
protoze musi byt stejné provedeny. Tato kalkulace nepocita s dalSimi naklady na

provoz a udrzbu slozité konstrukce.



e Z toho dlvodu se ukéazalo jako racionalnéj$i prostory zasypat a vyrazné tak akci
stavebné zjednodusit.

¢ Alternativni vyuziti jsou omezena, vzhledem k tomu, ze se jedna o venkovni prostor,
kvlli vy$e zminéné existenci kanalizace. Padla moznost odstavu autobusu, ale ty by
byly extrémné neefektivni kvuli Uzkému prostoru k dispozici, nosnym sloupum, které
by zde byly a potfebé vytvorit rampu, ktera by propojila podzemni a nadzemni prostory

Navrhnout koncept DIO (fungovani autobusové dopravy v dobé prestavby).

Jedna z moznosti feSeni je zakladné popsana v hrubopisu. Pfedpoklada se, ze €ast linek
(napf. dalkové) by byla do€asné prevedena na jiné stanice metra a nasledné se jako jedna z
moznosti resSeni jevi po dobu realizace umistit vystupni stani u objektu P+R na severni
strané Chlumecké, odstavy v oblasti obchodni zény a nastupy na stavajicich vystupnich
stanich a podél fasady odstavnych koleji. Konkrétni reSeni by bylo pfedmétem dalSich
stupnll projektové dokumentace.

Upravy na Chlumecké:

- dolozit zakladni kapacitni posouzeni tprav na této komunikaci,

- zhodnotit stavajici moZznost mimodrovriového krizeni pfi prijezdu spoji PID a
MHD, ve sméru do centra. (zbaveni se navrhované moznosti signalizovat ul.
Chlumeckou z centra).

Dopravni FeSeni, navrhované ve studii revitalizace terminalu Cerny most navrhuje i Gpravy na
stavajici ulici Chlumecka. Vzhledem k intenzitdm na tomto useku vnimame obavu z mozného
vzniku dopravnich komplikaci. | proto pfistupujeme k celé véci tak, ze dojde k detailnimu
kapacitnimu posouzeni. AvSak i bez znalosti kapacitniho posouzeni Ize bezpeéné konstatovat,
ze nebude dochazet ke vzniku kongesci, vlivem preference autobusové dopravy na nové
zfizovaném signaliza¢nim zarizeni.

Dle dat TSK je v daném useku provoz 24 000 voz./24h ve sméru do centra a 25 000 voz./24h
ve sméru z centra. Nejedna se o nizké intenzity na profilu, ale nize rozepiSeme divody a
moznosti intenzit jesté bez kapacitnich posouzeni.

Pro posouzeni $pic¢kové hodiny odpovida potfebam vypoctu 8% z celkovych dennich intenzit.
V nasem pripadé tedy 1 920 voz./h ve sméru do centra a 2 000 voz./h ve sméru z centra.
Limitni kapacita pro svételné fizeni na jeden jizdni pruh s kompletnim cyklem je 1800 voz./h.
Ve vztahu k vyjezdu z centra mame dva radici pruhy prfed svételnou signalizaci, kdy kazdy
z téchto jizdnich pruhl pojme v profilu komunikace 1800 voz./h. Teda kapacita je dle tohoto
prvotniho zhodnoceni dostate¢na.

Ve sméru do centra bude trvale svitit zelena na svételné signalizaci a dojde k rozSifeni fadicich
pruhl tak, aby byla umoznéna jizda ve dvou pruzich.

Vypracovali re:architekti studio s.r.o

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Komise uzemniho rozvoje a Zivotniho prostredi

zépis z jednani ¢. 03/2021

Konaného dne: 20. zaii 2021 od 18.00 do 20.10 hod

pritomni: Ing. Veronika Busova (odchod po bodu 1), Ing. Jiti Feftek, Ing. Jan Hiava, Ing.
Daniel Kost'ak, Ing. Ludek Lisy, Ing. Miroslav Skala, Ing. arch. Miroslav Soukup,
Ing. Mgr. Lucie Svobodova, Ing. arch. Milan Vesely; Ing. Jana Lebedova
omluven: Jaroslav Mikel
hosté: Mgr. Radek Vondra
MgA. Ondiej Synek — re:architekti k bodu 1
Ing.Miroslav Kopecny — Landia managent s.r.o. a Ing. arch. Michael Dopita —
Ortogonal s.r.0. k bodu 2
Ing. arch. Lukas Vacek Ph. D- Ateliér/L a FrantiSek Vagner — SMV INVEST a.s.
k bodu 3

Oveéiovatel zapisu: Ing. Ludek Lisy
Program

Névrh programu:

1. kat. uzemi Cerny Most — hrubopis navrhu ,, Terminal Cerny Most“/prezentace

2. kat.izemi Cerny Most — navrh na BD Horizont pii ul. Arnosta Valenty x
Ocelkova/prezentace

3. kat. izemi Hloubétin — novostavba ,,vila dim Chaloupky* na pozemku parc. ¢. 301, 302,
303 ulice V Chaloupkéch x Hostavicka/prezentace

1. kat. izemi Cerny Most — hrubopis navrhu ,,Terminal Cerny Most

Cilem koncep¢ni studie ptedloZzené v rozpracovanosti je odstranit slozité dopravni motorove i
bezmotorové vztahy stézujici orientaci, nepohodIné ptrekonavani bariér a vySkovych trovni,
nevhodné materidlové ¢i technické feSeni, absenci udrzby, fyzické 1 moralni doziti terminalu,
urbanistickou neukoncenost jizniho predprostoru, vznik mrtvych a Spinavych ploch, kultivaci
vetejnych prostranstvi, chybéjici zastavba.

Na zédklad¢ provedené analyzy provozu autobusi a dopravniho rezimu, pohybu pé&Sich a
bezbariérovych cest, stavu zelené 1 technické infrastruktury a dotaznikového Setfeni je navrh
na:

Odstranéni lavek, zasypani prostoru autobusového termindlu, upravu objektu stanice metra,
zptistupnéni stfech. Zménu organizace pohybu autobusi pii zachovani stavajici kapacity
(obousmérny termindl s dvéma vjezdy a dvéma vyjezdy), Citelné prostiedi bez vizualnich a
fyzickych bariér, bezpe¢i pro chodce, prehlednost pro cestujici, vznik plochy skutecného
namesti.

Na ul. Chlumecka vznika nova kfiZovatka-svételnd umoziujici otoc¢eni autobusli od vychodu
do protisméru k vystupnimu prostoru pro nastup do metra. Autobusové nastupisté je navrzeno
mezi metrem a severni stranou namesti/Bryksova se zalivy po obou stranach této komunikace
a uroviovy centralni signalizovany piechod pro pesi od metra smérem na nameésti do sidliste.
V zépadni ¢asti terminalu na ul. Ocelkova pak vzniké okruzni kfizovatka pro otoCeni autobustu
s pfedpokladanym vyjezdem na konci termindlu na Chlumeckou ven z centra s fizenou
kiizovatkou.

Strana 1 ( 3)
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Prvni nadzemni podlazi vytvaii nastupist€¢ metra a stava se soucasti namésti, dochdzi
k otevieni odjezdové haly metra (zdzemi pro cestujici, doplnéni provozoven obchodi a
sluzeb). Druhé nadzemni podlazi troven stfech vznikd zjednodusSena péSi trasa na metro
smérem do centra, rekreacni vyuziti zdpadni ¢asti, dochazi k propojeni vyskovych urovni,
vedena je zde i cyklotrasa.

Navrzena je i dostavba objektu v jizni ¢asti terminalu.

Nasledovala diskuse na téma otoceni autobusti na Chlumecké, okruzni kiizovatky ul.
Ocelkova, hluk a exhalace zautobusii a blizkost obytné zastavby, péSiho piechodu
autobusového nastupisté, bezpecnost provozu a automobilového provozu na Ocelkové po
propojeni s oblasti Na Hutich, sklonu pfi sjezdu autobusti na okruzni kfizovatku a novy vyjezd
na Chlumeckou.

Komise

- vita koncepéni FeSeni terminalu CM a upozoriiuje, Ze je tfeba koordinovat navrh v §irsich
souvislostech, zejména v navaznosti na urbanistickou studii Kyje, Hloubétin (prodlouzena
Ocelkova) a pozaduje dopracovat ¢asti tykajici se hluku z irovitového provozu BUS na
obytnou zastavbu, celkovou bezpecnost a plynulost provozu
hlasovani: pro 9, proti 0, zdrzel se 0

2. Kkat. izemi Cerny Most — navrh na BD Horizont p¥i ul. Arno$ta Valenty x Ocelkova

Predmétem nového navrhu /pivodni zadmér v roce 2017/ je umisténi bytového domu o dvou
hmotach. Objekt s 2 podzemnimi podlazimi propojenych navzajem polorampou a s 8. a 7.
nadzemnimi podlazimi. Nejvyssi je v zapadni casti stavby narozni véz, o ctvercovém
pudorysu, ostatni ¢ast je uli¢ni obdélnikova, delsi stranou rovnobéznou s ul. Arnosta Valenty.
Kapacita bytovych jednotek je 61, kterou tvoti 20 bytt (1+kk, 33 bytt 2+kk, 6 bytd 3+kk a 2
byty 4+kk).

V suterénu objektu je navrzeno 64 (61) parkovacich stani a dal$i 3 stani budou na zpevnéné
plose vychodn¢ od vjezdu do objektu zul. ArnoSta Valenty. Hlavni vstup smeétuje od
zastavky MHD z ul. Ocelkova a vedlejsi sméfuje k parku za ul. Arn. Valenty. Soucasti
navrhu je Uprava pozemku severné¢ od BD, kde vznikne systém péSich cest doplnénych o
mobiliaf a zeleni/stromy a kefi a odpocinkova mista.

Podle Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy je pfedmétny zamér v zastavitelném

uzemi v ploSe SV — vSeobecné smiSeném se stanovenym kédem miry vyuziti C.

Komise
- bere predloZenou tipravu BD na védomi
hlasovani: pro 7, proti 0, zdrzel se 1

3. kat. izemi Hloubétin — hmotové feSeni ,,vila domu Chaloupky* na pozemku parc. ¢.
301, 302, 303 ulice V Chaloupkach x Hostavicka

Investor pfedstavuje objemovou studii nového viladomu na misté¢ byvalé restaurace V
Chaloupkéch. Stavajici zahradka se vzrostlymi kaStany je zachovana a viladim respektuje
historicky ustoupenou uli¢ni ¢aru. Celkovy objem zaméru je cca 1000 az 1200 m2, o vySce
3+1 s ustupujicim podlazim, respektujici okolni charakter stabilizovaného, ¢isté obytného
uzem OB.

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Prostor pro cca 10 bytd je umistén zejména v pficném objektu se sedlovou stiechou. Objekt je
navrzen s odkazem na historické proporce, a zastavuje v jednotné vysce celou vychodni hranu
pozemku, zvyraznuje stdvajici ulicni a stavebni caru. Gardazova stani budou soucasti
podzemniho podlazi s vjezdem z ulice V Chaloupkach. Postupné historicky vzniklé objekty na
pozemku, pfistavby, i samotna byvala restaurace, budou odstranény.

Komise
-  nema namitek k hmotovému FeSeni, poZzaduje predlozit dalsi stupen projektové
dokumentace zdméru

hlasovani: pro 8, proti 0, zdrzel se 0

Dalsi jednani komise UR a ZP se pravdépodobné uskuteéni ve stiedu 13. ¥jna 2021

Dne: 20.9.2021
Sestavila: Ing. Jana Lebedova
Ov¢ril: Ing. Ludgk Lisy Ludék  oiotiine podepsa

Ludék Lisy
Datum: 2021.09.21

Li S),/ 12:56:10 +02'00'

Strana 3 ( 3)
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NASLEDNE JEDNANI

18.-25.10.2021 probihd participace u termindlu Cerny Most
26.11.2021 schize rozpracovanosti ohledné dopravniho feseni, IPR - ¢astecné online

zdFi - prosinec 2021  pribézné probihd koordinace mezi projektanty dopravni ¢dsti, architekty
a dotcenymi aktéry z IPR, DPF, ROPID

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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1. Souhrn participace

Nazev projektu:

KONCEPCNI STUDIE REVITALIZACE
TERMINALU CERNY MOST

) VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI )
V RAMCI PARTICIPACE K HRUBOPISU NAVRHU REVITALIZACE TERMINALU
CERNY MOST

Datum a cas: 18. - 25.10.2021, denné 15:00-18:00
Zapisovatel: re:architekti
Pocet stran: 2

Participace probihala od pondéli 18. do patku 25. ¥ijna 2021, tedy pét dni, fyzicky na misté- tj.
v IPR kontejneru na prostranstvi pred terminalem Cerny Most, kde si bylo mozné navrh
prohlédnout a klast dotazy, pfipadné o navrhu diskutovat a v neposledni fadé podavat pisemné
pfipominky a dotazy, cozZ bylo taktéz mozné prosttednictvim online dotazniku. Mezi cilové
skupiny byl dotaznik rozsiten v on-line prosttedi spolupracujicich organizaci a instituci (IPR, MC
Praha 14, re:architekti) a ve zpravodaji MC Praha 14.

Cilem participace bylo pfedstavit sou¢asnou podobu navrhu a zaroven ziskat reakce od uZivatelQ

(obyvatel, projizdéjicich, pracujicich v okoli atd.) na hrubopis navrhu revitalizace terminalu Cerny
Most.

1.1 Pocet respondentl pisemného dotazniku

Za 5 dni pribéhu akce se pisemného dotazniku Gc¢astnilo pouze 32 respondent(i - z toho 19
z nich vyuzilo online dotazniku, zbylych 13 pfipominkovalo na misté participace.

razarchitokti studiz@@-aachitokt’ ez IG: 05558022 Zapsand v OR u MS v Prazs
studio 5.r.0 +420 222 935 137 DIC CZOD5E59022 pod spozn. C 265447,
Milady Hordkové 481/24 d 8 7eafc2n sidlem Bélchorska 193/149

www rearchitekti cz 170 00 Praha 7 - Holz&ovice & 0 2701102249/2010 189 00 Prana 6 - Bfsvnov,
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y 4 A

1.2 NejCastéjsi pisemné pripominky

Vétdina respondentld se shodovala ve svych pfipominkach k navrhu. V zasadé Ize konstatovat, ze
prevladajici hlas v odpovédich je ten, Ze stavajici usporadani terminalu je vyhovujici, nechceme
jej ménit, pouze opravit a drzet standard Udrzby. V Gvahu je nutné brat jak celkovy maly pocet
odpovédi (32), tak to, Ze se zfejmé& podatilo zachytit sice asi nejpodstatnéjsi, ale pouze jednu ze
skupin uzivatell terminalu a to mistni obyvatele a stejné tak, ze reakce v diskusi na misté byly
pestrejsi. Konkrétneé jako nejpalCivéjsi mista navrhu byly vétsinou popsany tyto problémy:

1. Bezpedénost nového prechodu k terminalu z ndmésti — 12 respondentd

2. Zvyseni hluku v okoli diky autobusovému nadrazi na Urovni ndmésti — 9 respondentd
3. Zvysené mnozstvi splodin diky autobusovému nadraZi na Urovni ndmésti — 8 respondentl

4. Zkomplikovani dopravy diky nové k¥izovatce na ulici Chlumeckéa - 7 respondentd
5. Spinavé prostredi se da zménit i bez nového terminalu - 2 respondenti

1.3 Nejcastéjsi dotazy

Dotaz(l oproti pfipominkam bylo vzneseno vyrazné méné, nicméné se opét shodovaly.

1. Moznost ponechat terminal v sou¢asném stavu, pouze opravit - 4 respondenti
2. Moznost vyuziti suterénu naptiklad na parkovani namisto zasypu - 3 respondenti

rezarchitokti studic@@-cachitokt .oz IG: 05558022 Zapsand v OR U M3 v Prazs
studio 5. r.o. +420 222 935 137 DIC: CZ05559022 poed sp.zn. C 285447,
Milady Harakové 481724 d. s 7eefic2m sidlem Bélohorska 193/149

Wiy rearchitekti oz 170 00 Praha 7 - Holzgovice & 0, 2701102249/2010 169 00 P-ana 6 - Bfevnov,



2. Odpovédi na
klicové otazky

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Bezpecnost chodcti
Bezpecnost nového prechodu k termindlu z nameésti

Na nejcastéji vyuzivany vychodni vystup z metra navazuje centralni prfechod, jeho fungovani
bylo provéfeno mikrosimulaci (viz pfiloha dokladové casti okolo strany 100), tj. pocitacovym
modelem, ktery dle redlnych dat provéfil, Ze prechod kapacitné vyhovi.

Je navrien svételné fizeny prechod (semafor), pro konkrétni rezim fizeni semaforu jsou rézné
scénare podle intenzity dopravy (tj. pevny signdlni plan = pravidelné stfidani zelené pro chodce
a bus ve Spiéce se zdrZzenim pro chodce primérné 10 sekund nebo trvald zelena pro chodce se
semaforem reagujicim na pfijizdéjici autobus v sedle).

Centralni prechod ma pohodIné rozméry pro bezpecné prechazeni: Sitka 9 m, délka 5,5 m pres
jizdni pruh, rozmér ostrlivku je 9 x 4 m. Tzn. komfortni a bezpecné prechazeni, kdy chodec
sleduje vzdy jeden pruh z jedné strany.

Zvyseni hluku v okoli diky autobusovému nadrazi na Urovni nameésti

Provedli jsme zakladni posouzeni navrhu s akustikem - je pravda, Ze z néj vyplynulo, Ze dochazi
ke zvySeni hlukové zatéze, které pravdépodobné vyvold nutnost opatreni (vyménu oken) na
dvou domech v predprostoru terminalu.

Zaroven je nutné fict, Ze v otevieném prostoru ndmésti se nebude hluk odrazet jako mezi
betonovymi zdmi dole. Proto nefunguje jednoduché intuitivni srovnani akustické situace
soucasného stavu s navrzenym resenim.

Stoupdni do terminalu, kde Ize ocekavat vétsi hluk je schovano za zdi (viz fez na str. 32 ndvrhu
—navrh ke stazeni zde: https://iprpraha.cz/projekt/125/dopravni-terminal-cerny-most ).
Zaroven je v Praze planovana elektrifikace autobusovych linek bateriovymi trolejbusy cca jiz
od roku 2024 (tedy dfive nez dojde k revitalizaci termindlu), coz vyrazné snizi hlu¢nost provozu.

Kfizovatka na ulici Chlumecka

Dopravni Fedeni, navrhované ve studii revitalizace terminalu Cerny most navrhuje i Gpravy na
stavajici ulici Chlumecka. Vzhledem k intenzitdm na tomto Useku vnimame obavu z mozného
vzniku dopravnich komplikaci. | proto pfistupujeme k celé véci tak, Ze dojde k detailnimu
kapacitnimu posouzeni. Avsak i bez znalosti kapacitniho posouzeni Ize bezpeéné konstatovat,
Ze nebude dochazet ke vzniku kongesci, vlivem preference autobusové dopravy na nové
zfizovaném signaliza¢nim zafizeni.

Dle dat TSK je v daném Useku provoz 24 000 voz./24h ve sméru do centra a 25 000 voz./24h
ve sméru z centra. Nejedna se o nizké intenzity na profilu, ale niZe rozepiSeme dlvody a
moznosti intenzit jesté bez kapacitnich posouzeni.

Pro posouzeni Spi¢kové hodiny odpovidd potfebam vypoctu 8% z celkovych dennich intenzit.
V nasem pfipadé tedy 1 920 voz./h ve sméru do centra a 2 000 voz./h ve sméru z centra.
Limitni kapacita pro svételné fizeni na jeden jizdni pruh s kompletnim cyklem je 1800 voz./h.
Ve vztahu k vyjezdu z centra mame dva fadici pruhy pred svételnou signalizaci, kdy kazdy

z téchto jizdnich pruhl pojme v profilu komunikace 1800 voz./h. Teda kapacita je dle tohoto
prvotniho zhodnoceni dostatecna.

Ve sméru do centra bude trvale svitit zelena na svételné signalizaci a dojde k rozsireni
fadicich pruh( tak, aby byla umozZnéna jizda ve dvou pruzich.
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Zména polohy nadrazi
Na stranu k Chlumecké/ misto parkovisté autobusd

Nova budova mezi ulicemi Bobkova a Bryksova

Pfesun autobusového terminalu by znamenal zruseni pfimych prestupnich vazeb (tzv. hrana
— hrana). Dale bychom pfisli o potfebna odstavna stani. Na druhé strané Chlumecké navic
nema mésto k dispozici vhodné pozemky. Z téchto divod( povaZujeme tGvahy o presunu
terminalu za nevhodné.

Predpoklad rekonstrukce v roce 2030
Davod k dlouhému trvani

Jde o projekt velkého rozsahu, ve kterém je zainteresovano vice aktérl (Magistrat mésta
Prahy, MC Praha 14, Dopravni podnik, ROPID), proto je potfeba projekt koordinovat se viemi
dotcenymi, coZ samo vyzaduje vice ¢asu. Dale projekt musi projit vSemi patfi¢nymi fazemi tzn.:
Na zakladé vybérového fizeni byl vybran multioborovy zpracovatelsky tym vedeny
architektonickou kanceldfi re:architekti. V zati 2021 byl odevzdan hrubopis koncepcni studie
nyni je naplanovano projednani hrubopisu s méstskymi aktéry a predstaveni studie
verejnosti. Po zapracovani pfipominek bude zhotoven Cistopis konceptu. Nasleduje
zpracovani faze studie.

Celkova rekonstrukce se vzhledem k investi¢énim nakladiim a narocnosti procesu pfipravy
revitalizace stavby takového typu nepredpoklada dfive nez v roce 2030. Rekonstrukce bude
zaroven rozdélena do vice fazi tak, aby byl provoz termindlu co nejméné omezovan.

Paralelné s projektem celkové revitalizace se pfipravuje tzv. zasobnik rychlych opatreni, diky
kterému uz v tomto a v pfristim roce dojde k diléim opravam, doplnéni mobilidre a dalSiho
vybaveni a také k vyraznému zlepSeni udrzby terminalu. Rychld opatfeni ma na starosti
Regiondlni organizator prazské integrované dopravy (ROPID).

Semafor pro chodce

Potencialné rizikové misto

Celkem jsou navrZeny dva vychody z metra smérem k namésti, pficemz zapadné;jsi vystup
slouzi pro odbaveni cestujicich sméfujicich do ulic Bobkovy, Manakovy apod. Pro tento smér
je navrzena lavka pres komunikaci.

Na nejcastéji vyuZivany vychodni vystup z metra navazuje centrdlni prechod, jeho fungovani
bylo provéfeno mikrosimulaci (viz dokladova ¢ast okolo strany 100). Je navrZen svételné fizeny
prechod (semafor), pro konkrétni rezim fizeni semaforu jsou rizné scénare podle intenzity
dopravy (tj. pevny signdlni plan = pravidelné stfidani zelené pro chodce a bus ve Spicce se
zdrzenim pro chodce primérné 10 sekund nebo trvald zelend pro chodce se semaforem
reagujicim na pfijizdéjici autobus v sedle).

Centralni prechod ma pohodIné rozméry pro bezpecné prechazeni: sitka 9 m, délka 5,5 m na
ostrivek, rozmér ostrivku je 9 x 4 m.
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Objekt je Feden mimo revitalizaci Terminalu CM. Jde o projekt polyfunkéniho domu, ktery
zajistuje MC Prahy 14. V tomto domé by se méla nachdzet méstskd knihovna, kavarna,
informacni kancelafe MC Prahy 14 a byty v hornich podlazich. Pro vice informaci k projektu
kontaktujte MC Prahy 14.

VyuZiti suterénnich prostod

Zvazovali jsme rlzné moznosti vyuZiti, ty byly posouzeny z ekonomického hlediska.

Vyuziti prostor je zadsadné limitovano existenci kanalizace, kterd uzemim prochazi a
odkanalizovava ¢ast prilehlého sidlisté.

V jedné varianté jsme do téchto prostor umistili 254 parkovacich mist. Pokud pocitame naklady
vynaloZené nad ramec varianty ,,zasypani“ na variantu ,podzemni prostory,” véetné rezervy a
DPH tak vychazi ukazatele takto: 1,2 mil. K¢ na jedno parkovaci misto (P+R za Chlumeckou
vychazi cca na 0,76 mil. K¢ na stani). Naklady vynaloZené nad ramec varianty znamena, Ze
naklady, které jsou pro obé varianty stejné jako napt. demolice stavajici lavky nejsou do této
kalkulace zapocitany, protoze musi byt stejné provedeny. Tato kalkulace nepocita s dalSimi
naklady na provoz a udrzbu slozité konstrukce.

Z toho divodu se ukazalo jako raciondlnéjsi prostory zasypat a vyrazné tak akci stavebné
zjednodusit.

Alternativni vyuZiti jsou omezenad, vzhledem k tomu, Ze se jednda o venkovni prostor, kvli vyse
zminéné existenci kanalizace. Padla moZnost odstavu autobus(, ale ty by byly extrémné
neefektivni kvili Uzkému prostoru k dispozici, nosnym slouptim, které by zde byly a potiebé
vytvofit rampu, ktera by propojila podzemni a nadzemni prostory.

Revitalitalizace ve stavajicim duchu

Stdvajici stav terminalu je nevyhovujici a jeho oprava by nevyfesila problémy jako napf:
- Komplikovana orientace,
- Spatnéa bezbariérovost,
- Spatna bezpeénost — mnozstvi zakouti,
- Neefektivni provoz autobusd,
- Nakladna udrzba vyplyvajici z mimourovriového feseni,
- Nevyhovujici podminky pro cestujici pod Urovni terénu.



Kloubové autobusy

eV projektu je pocitdno s kloubovymi autobusy dle zadani - délky 18m.
e Pro kloubové autobusy vétsi délky zde neni dostatek mista ani v soucasné situaci — odstavna
stani témto rozmérlim neodpovidaji.

ProdlouZeni jizni lavky

e Variantu prodlouzeni lavky jsme zamitli z hlediska jeji délky. Zasahovala vyrazné do namésti a
vznikal zde pomérné velky nevyuzitelny zbytkovy prostor, ktery by mohl fungovat v prostoru
nebezpecné a Spinavé.

Farmarské trhy

e Farmariské trhy budou moci nadale probihat na prostranstvi ndmeésti.

Vystupy z metra

e Celkem jsou navrieny dva vystupy z metra smérem k ndmésti, pficemz zdpadné;jsi vystup (u
posledniho vagénu) slouzZi pro odbaveni cestujicich sméfujicich do ulic Bobkovy, Manakovy
apod. Pro tento smér je navrzena lavka pfes komunikaci.

Prostor mezi zastavkami a budovou metra

e Pas mezi hranou zastavek a budovou metra je navrzen tak, aby zde byl pohodIny prichod i
v pfipadé front u autobusli. Rozmér pasu je v nejuzsim a nejsirsim misté 4,8-6,8m.
e Vystupy z budovy metra jsou dva a jsou navrZzeny mimo hrany zastavek.

es s

Uprava stavajiciho terminalu

e Stavajici stav termindlu je nevyhovuijici a jeho oprava by nevyresila problémy jako napf:
- Komplikovana orientace,
- Spatna bezbariérovost,
- Spatna bezpeénost — mnoZstvi zakouti,
- Neefektivni provoz autobusu,
- Nakladna udrzba vyplyvajici z mimourovriového feseni,
- Nevyhovujici podminky pro cestujici pod Urovni terénu.
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Cyklotrasy v izemi

e Cyklopruhy na Chlumecké jsou mimo nami feSené Uzemi.

e Vseverojiznim sméru feSime cykloopatieni stezkou pro chodce s povolenym vjezdem kol
podél ulice Ocelkovy, co?Z je nesrovnatelné levnéjsi feseni z hlediska investicnich nakladd nez
nova lavka a zaroven feseni s dobrou navaznosti na cyklostezku A44 a planovanou budouci
zastavbu v prostoru Kyje-Huté.

Kruhovy objezd u Ocelkovy

e Kruhovy objezd u Ocelkovy neni v ndvrhu ve tvaru findlniho feseni. Prace na navrhu stale
probihaji ve spoluprdci s dopravnimi inzenyry.

Architektura terminalu

e Snazili jsme se krevitalizaci pristupovat scitem pro zachovani plvodniho ducha stavby.
Terminal je diky dlouhodobé Spatné udrzbé a nekvalitnimu provedeni ve Spatném stavu a
zachovani soucasného stavu by nepfineslo feSeni hlavnim aktudlnim problémdm. (- tj.
komplikovand orientace, Spatnd bezbariérovost, Spatnd bezpecnost — mnoZstvi zdkouti,
neefektivni provoz autobusti)
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Pozadavky
k naslednému
dopracovani



1. Pozadavky k

dopravnimu reseni

1 Uprava okruzni kfizovatky na Ocelkové ulici

- aby vyhovéla predpokladanému ndrdstu dopravy po
prodlouZeni Ocelkovy na sever smérem na Satalice

- hlavnim vychodiskem pro feseni kfizovatky bude
preference a komfort autobusové dopravy, ddle
zkrdceni jizdnich dob autobus( nikoliv pouze snizeni
najetych vozokilometrd (kritériem neni kompaktnost
nebo prostorovd Uspornost kfizovatky)

- upozadéni vyznamu zdsobovaci komunikace

- Uprava vedeni cyklodopravy

Lo NQUALL L
" JROVNOVA -
FKRIZOVATKA

JOVAR.
ZNi

. KRU:
. “RRIZOVATKA

2 Uprava autobusovych odstav a pohyb autobus( v
ramci terminalu

- zachovat stdvajici pocet odstav

- doloZit kfivky pro bus 15 m a kloubovy autobus
- doloZit a pfipadné optimalizovat stisnénd mista
obousmérného provozu (odstavy na jih od koleji,
prostor mezi odstavnymi kolejemi a objektem
McDonald’s)

- doplnit podélny fez a dolozZit podjezdné vysky u
podjezdd

- vysvétlit vystupy mikrosimulace, signalizace pfechodu

+ preference autobusd
- zahrnout chystanou elektrifikaci autobust

3 Cyklodoprava

- umoznit pfesunuti A44 (severojizni smér) do

ulice Skorkovské s ndvaznosti na pési Iavku pres
Chlumeckou.

-V navrhové &dsti neni uspokojivé vyreseno napojeni
na ul. Ocelkova a Ciglerova (napojeni na ul. Ocelkova je
vhodné fesit zejména v pfipadé, Ze nebude zajisténa
moZnost prijezdu cyklist’ na cyklotrasu A44, ale bude
pfetrvdvat povinnost vedeni kola), souéasny ndvrh Fesi
napojeni do ul. Ocelkova nepfiméeéfenym zdvlekem;
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2. Pozadavky k
architektonickému reseni

1 Napojeni promenady na tubusu metra na st¥echu 2 Parkovisté odstavnych koleji
terminalu

- fesit nevyhovujici stav, kdy toto parkovisté fakticky
- navrhnout prostorové jasné ditelné spojeni, aby funguje jako P+R, ale je pfistupné pouze pfes obytnou
promendda pocitové nekondila ,ve zdi. édst sidlisté
- propojeni promenddy a stfechou tubusu bude feSeno - Bude navrZen reZim, ktery bude odpovidat napojeni
pomocni vyrovndvaciho schodisté parkovisté na sidlisté
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3 Uprava v okoli nového polyfunkéniho domu

- koncepcéni studie se prizplsobi aktudinimu navrhu
polyfunkéniho domu

- Uprava schodisté na vychodni a severo-vychodni
fasddé domu

- Uprava pfistfesku autobusové zastavky vzhledem k
vzddlenosti k polyfunkénimu domu - Uprava kolize se
vstupni markyzou
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4 Vybaveni terminalu

- zastfeseni zastdvek - zvazit cestu suchou nohou
na jizni autobusovd stdni a dostateénost zastfeseni
téchto stani

5 Dopravni rezim ndmésti

- ndmeésti bude fungovat jako plocha pro pési
- pocitd se zde s umisténim cyklostojand - bude
konkrétnéji feseno v dalSich projekénich fazich




Priloha




1. Upravena
situace reseni

Na zakladé jednani byl upraven navrh z hlediska dopravniho fesSeni v tom smyslu, ze bylo
upraveno feseni ploch odstav(l tak, aby zlistala zachovana kapacita 43 stani vhodnych
pro trojnapravové i kloubové autobusy. V zbylych plochach je umoznéno stani pro 11
béznych dvojnapravovych autobus.

Bylo upraveno napojeni terminalu s ohledem na budouci potfebnou kapacitu Ocelkovy ulice
a zprehlednéni stavajiciho napojeni Ocelkovy na Chlumeckou ve sméru z centra. Tj. byla
navrzena v tomto misté nova turbo okruzni kfizovatka, ktera umoznuje i otoceni autobusd,
ktefi z odstav(l mifi k nastupnim stanim na jizni hrané terminalu. K¥izovatka napojujici
terminal na Ocelkovu zlstava v dnesnim rezimu.
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Daéle bylo feseno vedeni cyklistl podél Ocelkovy, aby navazano na feseni v jizni ¢asti sidlisté
a umoznilo dal$i napojeni smérem na sever. Tj. je navrZzeno prodlouzeni prostorové oddélené
stezky pro chodce a cyklisty na vychodni strané Ocelkovy ulice, ktera jiz funguje jizné od
kfizeni s Bryksovou. U podjezdu pod tubusem metra je pak prevedena na zapadni stranu
Ocelkovy a smérovana dale na sever do budouci rozvojové lokality. Stezka spole¢né s tim
fesi i komfortni vedeni pésich v trase terminal - poliklinika.

V rdmci terminalu byl pak rozsiten prostor mezi protismérnymi pruhy pro komfortnéjsi pohyb
autobusl v rdmci terminalu a zvySeni bezpecnosti.
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2. Vlecné krivky
Ocelkova ulice

Pracovni vystupy v ramci projednavani uprav
Ocelkovy ulice

1) atobusy 15m
2) kloubové autobusy
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Vyjadieni ROPID
ke studii re:architekti - verze 210819
a k dopliujici vykresové dokumentaci — verze 220128

Nize uvadime nejdllezitéjsi pfipominky a vyjadreni k odpovédim re:architekti na predchozi pfipominky
ROPID (pro prehlednost jsou plivodni pfipominky ROPID sedé, odpovédi re:architekti cervené kurzivou,
nové vyjadreni a pfipominky ROPID cerné tucné, dalsi odpovédi re:architekti + PD Filip modre
kurzivou):

1) POHYB CHODCU

Doporucujeme zvazit regulaci pohybu chodcl v oblasti odjezdovych stani BUS, stavajici
neregulovany navrh s jednim mistem pro pfechdazeni bude vzhledem k intenzitdm provozu
autobus( (které budou vyssi nez ted, jelikoz nékteré autobusy tudy budou jezdit obousmérné)
zpUsobovat kolizni situace.

Pozadujeme specifikovat bezpecnostni opattfeni proti pfebihani cestujicich mezi autobusy v
oblasti terminalu, umisténi nastupnich hran vybizi k prebihani mezi autobusy (vystoupim z
metra a k protéjsi hrané pfrijizdi ,,m0j“ autobus, jaka je motivace jit na prechod).

PoZadujeme doloZit pocty osob na centrdlnim prechodu pro chodce (zejména pro odpoledni
Spicku).

PoZadujeme mikrosimulaci navrzeného prechodu pro chodce, pfes ktery je vedeno cca 160 %
dnesniho provozu ve spodni Urovni a témér vsichni pési

Byla provedena mikrosimulace FD CVUT, viz tato dokladovd édst, kterd doklddd pocet chodcii na
centrdlnim prechodu i bocnich mistech pro prechdzeni. Na zdkladé jejich doporuceni je centrdini
prechod navrZen se SSZ.

Motivace neprebihat je ddna tim, Ze vystupy z prijezdové haly metra jsou umistény tak, Ze vychodni usti
pfimo na prechod a zdpadni na misto pro prechdzeni. Tim pddem odpadd motivace zkrdtit si cestu.

Navriené fteSeni termindlu formou sjednoceni vsech OK

odjezdovych hran autobusové dopravy do uUrovné terénu a
souvisejici stavebni Upravy povaZiujeme za akceptovatelné
z architektonického hlediska. Termindl ani jeho pfedprostor
v soucasné podobé nespliuji naroky cestujicich na atraktivni a
privétivy systém verejné dopravy 21. stoleti a nevybizi k traveni
¢asu mimo dobu nutnou k vyuziti VHD a pfistupu k ni. Za Zadouci
povaziujeme investice do zlepSeni prostiedi terminalu a
prilehlého vefejného prostoru z hlediska zvyseni estetické
hodnoty terminalu, zlepSeni kvality dostupnych sluzeb a zvyseni
komfortu a atraktivity pro uZivatele veiejné dopravy.



Z dopravniho hlediska vSak navriené feSeni povaZujeme za
nevyhovujici. Zasadnim problémem je koncentrace naprosté
vétSiny pésich vazeb do jednoho centrdiniho prechodu (se
$pickovymi intenzitami aZ 2500 chodcli/hod pouze ve sméru
z metra!?). | pfi navrieném fizeni tohoto pfechodu pomoci SSZ
dochazi ke zpoidénim autobush i chodci. PFfi efektivnéjSim
dynamickém Ffizeni SSZ preferujici autobusy a zajistujici pro né
minimalni pridmérnou dobu prijezdu termindlem dochazi dle
mikrosimulace? k priimérnému zdrzeni autobusti 11,97 sekund a
k primérnému zdrieni chodci vdélce 16,15 sekund.
V kombinaci s dalSimi dvéma nefizenymi misty pro pfechazeni a
s nutnosti prijezdu ¢asti autobusl pfes navazujici kfizovatku a
otocku pres okruzni kfizovatku muze tento fakt zejména ve
$pickach pfinaset zpozdéni spoju a provozni problémy. To z ¢asti
diskvalifikuje jeden zhlavnich p¥Finosi navrieného FeSeni
v podobé optimalizace prijezdu termindlem.

DalSim faktorem je riziko nerespektovani SSZ na centralnim
prechodu chodci a jejich pfebihani pred autobusy mimo dobu
signalu ,,volno”. Tento fakt prinasi riziko koliznich situaci nejen
autobusli mezi sebou, ale zejména s pfebihajicimi chodci, a
ohroZeni bezpecnosti jak chodcl, tak cestujicich. Zaroven
nutnosti instalace SSZ na centrdlni pfechod dochazi ke zhorseni
pési vazby pfi vystupu z metra smérem do sidlisté (odstranéni
nekolizni a plynulé pési vazby pfi nutnosti ¢ekat na signal
»volno“). Dalsim problémem je hrozici pfebihani cestujicich pfi
prestupech mezi stanovisti na obou stranach mimo mista

k tomu urcena a s tim souvisejici bezpe€nostni a provozni
problémy.

e Pozadujeme specifikovat bezpecnosti opatieni proti
prebihani cestujicich mezi autobusy vcetné piebihani
pres prechod mimo dobu signalu ,,volno“. Domnivame
se, Ze umisténi vystupl z metra pobliz pfechodu, resp.
mista pro prechazeni, neni samo o sobé dostatecnou
motivaci pro jejich vyuziti. Zvlasté s prihlédnutim
k nutnosti vétsiny chodcl ¢ekat na signal ,volno“.

1 Dle koncepéni studie, &sti C (Dokladova ¢ast) — strana 94-95
2 Dle koncepéni studie, ¢asti C (Dokladova ¢ast) — strana 102-103

Jedna se o koncepcni
otdzku pristupu k ndvrhu
verejnych prostranstvi:
integrace vs. separace, kde
vstupuje do posuzovdni
takové mnoZstvi faktord, Ze
Ize jen obtizné dojit

k exaktnimu posouzeni
jednotlivych koncepcnich
pristupi.

A v tomto pfipadé je to na
rozhodnuti investora a thlu
pohledu, co od Feseni
ocekava, zda terminal
prehledny, kde jsou vsichni
na jedné urovni, nebo
termindl mimodurovriovy.
Ano z pohledu optiky
koliznich bodii dochdzi ke
zhorseni, ale je to
rozhodovdni mezi -
uroviovym pristupem, ci
mimoduroviiovym
pristupem. Neni mozné obé
véci sloucit. Vypocet CVUT
jasné ukazuje, Ze to jde a
jak to bude fungovat.

Problém s chodci zde Ize
ocekdvat a navrZené reseni
neni nepristrelné. Chodci
prosté obcas prebéhnou i
mimo prechod, pfipadné
pujdou na ¢ervenou, i kdyz
jsou prirozené vedeni
vstupy do metra apod na
prechod a mista pro
prechdzeni. Resenim by
bylo pouze zachovdni
mimodurovriového reseni
nad autobusovym
termindlem, ale to by
fungovalo pouze pro
ndstup do metra, ne
vystup.



2) PRESTUPNI VAZBA
PFi zméné prljezdu autobust od ul. Ocelkovy terminalem bude mit tato oblast horsi prestup na

metro (nyni hrana-hrana, nové pres autobusy i koleje metra)

Pozadujeme vy&islit zhor$eni (pocet cestujicich a jejich €as) pro cesty ze Sidlisté Cerny Most 2
(linky od zdpadu) v pfipadé prechazeni pres koleje metra z jiznich nastupnich hran a pripadné

prepocitat Usporu pfi zachovani obdobného prljezdu jako dnes.

To je cena za zdsadni sniZeni najetych kilometri pri objizdéni termindlu témito linkami, zdroveri
navrhujeme vyrazné zjednoduseni pési trasy, aby byla pro cestujici prijemnéjsi a pohodInéjsi.

S nutnosti instalace SSZ na centrdini prechod dochazi v

v vs

kombinaci s odstranénim soucasné lavky pro pési k dalSimu
zhorSeni pro cestujici pfi pfistupu na odjezdové nastupisté
metra. Misto soucasného prestupu hrana-hrana, resp. pristupu
po lavce, se cestujici musi nové premistit pres terminal i koleje
metra.

Pozadujeme vycisleni zhorSeni pésich vazeb pro cestujici
sméfujici ze sidlisté na odjezd metra a pro cestujici
jici

prijizdéjici linkami od zapadu z Ocelkovy ulice prestupujic
na metro. Pfechozi poZadavek nebyl akceptovan.

SniZeni najetych kilometri nemtzZe byt jedinym kritériem
zmén, vyvojem z provéfovani (napf. odsunem otaceciho
mista dale na zapad) se pavodni hodnota sniiuje a
pozadujeme ji aktualizovat.

PéSi trasa vrelaci metro - sidlisté se navrhem
nezjednodusuje (misto chlze bez kontaktu s ostatni
dopravou je nutné vyuizit Uroviiovou pricnou vazbu pres
komunikaci, v pripadé prechodu pro chodce navic fizenou

SSZ s dolozenym zdrZzenim pro vSechny tcastniky.

Pro cestu ze sidlisté plati
zdrZeni na SSZ, tedy
16,15 s. Pro linky, které
prijizdi ze zapadu a
konci v termindlu se nic
nemeéni. Pro priijezdné
linky se vazba pfi
prumérném zdrZeni na
prechodu zhorsuje o 80
az 135 s podle
vzddlenosti od
prechodu.

Hodnoty byly
aktualizovdny — viz
priloZené schéma.

Viz prvni odrazka.



3) ODJEZDOVA STANI

e Doporucujeme provérit prostorové moznosti umisténi odjezdovych hran dle navrhu vie¢nymi
krivkami — obecné by vSechny hrany mély vyhovét jak 15m, tak 18m autobusim. Manipulace
musi byt naprosto nezavisla na obsazenosti okolnich stani.

e Suvazovanou integraci linek do oblasti Mladoboleslavska se pocitd i na téchto linkdch s nasazeni
kapacitnéjsich (15metrovych i kloubovych) autobus(, proto poZadujeme vSechny zastavky
koncipovat pro kloubova vozidla.

e PozZadujeme dolozit kapacitu nastupnich hran (jak pocet, tak jejich délky a vztah k dnesnimu
systému odbaveni).

e Pozadujeme doloZit prljezd i obsluhu zastavek vle¢nymi kfivkami.

e PoZadujeme modelovat rozhled ve zpétném zrcatku pro autobus vyjizdéjici z nastupni zastavky
(zejména pro kloubovy autobus).

e Snizeni poctu odjezdovych stani bude dle naseho nazoru zplsobovat ndrazové kapacitni
problémy, rozdéleni hran dalkova x PID nezohlednuje vyhledové integrace Mladoboleslavska a
dalSich vychodnich ¢asti StfedocCeského kraje

e Obousmeérny provoz v oblasti odstavl jizné pod odstavnymi kolejemi mize zpUsobovat kolizni
situace, bude tfeba prostorové provéfit.

V aktudInim ndvrhu jsou vsechny odjezdové hrany pro délku busu 18m. Ovéreni vle¢nymi kfivkami
véetné rozhledu ve zpétném zrcdtku viz vykresovd dokumentace.

Pocet stani v sou¢asném stavu je 15. NavrZeno je 14 stdni pred termindlem a jedno u odstavd, tedy
celkem shodny pocet 15.

V aktualizovanych vykresech pro ovéfeni prijezdnosti autobusti terminalem (vle¢nych kfivek) jsou
na nékolika mistech patrné mezni prijezdy autobust, kdy p¥i prijezdu terminalem i jen sebemensi
ne zcela idedlni stopou hrozi kontakt autobust s konstrukci terminalu (zdmi, obrubami) nebo jinym
autobusem. To plati zejména p¥i vjezdu z ul. Chlumecké, v ploSe odstavli, a také pfi vyjezdu
z odjezdovych stanoviit a souéasném obsazeni nasledujiciho stanovi$té. Vtomto pfipadé bude
muset autobus sloZité manévrovat a pfi vyjezdu bude jeho zadni ¢ast zasahovat na nastupisté,
pripadné bude muset couvat. V ndvrhu je nutné u vlecnych kfivek uvazovat bezpec¢nou rezervu pro
provoz a manévrovani autobusl. PoZzadujeme zohlednit potifebné bezpecnostni odstupy, rezervy a
realné Sitky autobusi (véetné zpétnych zrcatek).

Dale pfi otaceni autobust do odstavnych stani zasahuje vleéna kfivka 15 m autobusu do profilu
predposledniho odstavného stani. Pfi jeho obsazeni tedy hrozi kontakt sautobusem zde
odstavenym. Zaroven prostorové usporadani odstavné plochy a navrzeny obousmérny provoz muze
zpusobovat kolizni situace. V navrienych parametrech povaZiujeme za nepfipustny obousmérny
provoz podél jizni hrany odstavnych stani bez bezpe¢né rezervy mezi autobusy vyjizdéjicimi
z odstavd a protijedoucimi autobusy. Tato situace pfi intenzité provozu na tomto prijezdu bude
vyrazné komplikovat vyjezdy z odstavtli a zvySovat riziko kolize. Provoz v terminalu musi byt zcela
bezkolizni a odstavy a manipulace v termindlu nesmi omezovat bézny provoz.



° Pozadujeme uUpravu ndvrhu se zohlednénim vyse
uvedenych poznatkl. Vlecné kFivky autobust musi
vzhledem k ofekdvanym intenzitam provozu vyhovovat
bezpe¢nému a plynulému provozu vcetné bezpecné
rezervy.

° Kloubové autobusy pozadujeme dokladat dle SOR NB 18
(délka 18,75 m).

. Nesouhlasime s pilovitym uspofddanim odjezdovych hran
pro linky MHD. Toto usporaddni neumoziuje soucasné
odbaveni vice autobusl u jedné hrany, coZ je v rozporu
s filosofii sjednocovani nastupnich hran linek mifticich
stejnym smérem (komentar nize).

Napfiklad pro linky smér Horni Pocernice je v navrhu uvazovano
o roztrieni svazku linek a jeho rozdéleni na vice stanovist.
V soucasném stavu slouZi jedna zastavka (sloupek 15) odjezdova
hrana pro linky 141+171+303+344+353+354, navic blizké
zastavky (sloupky 14, 16, 17) slouzi pro ostatni linky do Hornich
Pocernic. Cestujici ve sméru Nadrazi Horni
Pocernice/Sychrov/Ve Zlibku tak nemusi hledat stanovisté, ze
kterého spoj jejich smérem pojede nejdfive, a pobliz ma i linky
podobného sméru. Navrh nového usporadani vsak tuto praxi
znemoznuje, jelikoz u jedné hrany lze soucasné odbavovat jen
jediny autobus. To pfinese vyrazné zhorSeni komfortu a
srozumitelnosti termindlu pro cestujici. Zaroven v pfipadé
delSiho obsazeni stanovisté béhem odbavovani pfiméstského
spoje a prijezdu dalSiho autobusu ke stejnému stanovisti tento
autobus bude nucen vyckavat ve vozovce a blokovat tak provoz,
pfip. odjezd z pfedchoziho stanovisté. To bude zplisobovat
zpozdovani spoji a provozni problémy.

4)B+R

° Ndvrh krivek vZdy
pocitd s bezpecnym
odstupem (ne
bezpecnostnim) - je zde
rezerva. Ale znovu

provéfujeme.
° Dtto.
° Vyhrada k pilovému

usporddadni je zasadni
vyhrad ke koncepénimu
feseni studie. Zdaroven
pilové usporadani
samoziejmé také
umoZniuje umisténi linek
v obdobném sméru

v sousedstvi a u pilového
uspordddni jsou
jednotliva stanovisté bliZe
u sebe. Zdroven

z pozorovdni soucasného
provozu termindlu vime,
Ze v pripadé, Ze je
obsazené sousedni
stanovisté, stejné neni
schopen k hrané najet
dalsi autobus.

e Misto otevieného B+R doporucujeme zvazit variantu uzaviené cyklovéze nebo asporn cykloboxd,

bude to pUsobit pFivétivéji pro potencialni uZivatele.

Cykloboxy jsou navrZeny v uzlu pro cyklodopravu jako soucdst B+R na vychodni Cdsti stfechy termindlu,
kde je vyborné napojeni na cyklotrasy, moznost prestupu a zdroveri depo city logistiky. Diky
dostatecnym prostoriim k dispozici zde neni potfeba realizovat z hlediska investice a udrzby ndrocné
cyklovéze.

S navrZzenym fesenim souhlasime. OK



5) ZAZEM{ PRO RIDICE
e Zazemi pro fidiCe mit co nejblize ploSe odstav(li — varianta vedle odstavnych koleji vypada

zajimaveé.
Objekt zazemi je navrZen na konci odstavnych koleji. Viz vykresovd dokumentace.
S navrZenym feSenim souhlasime. OK

6) ZASOBOVANI PROVOZOVEN

e Veskeré zadsobovani musi byt reseno tak, aby nestaly dodavky v zastavkach (Cili z parkovisté?)

e Pozadujeme dolozit systém zasobovani provozoven pfilehlych zastavkam.
Zdsobovdni je navrieno z prostoru ndmésti (reZim pési zéna s povolenim vjezdu zdsobovdni).
Domnivdme se, Ze alternativné by mohlo byt feseno i ¢asovou regulaci v dobé sedla z konkrétniho
vymezeného stdni autobusu. Alternativné je mozZno uvaZovat o zdsobovdni suterénem objektu
termindlu.

S navrZzenym feSenim souhlasime. Alternativni rezim zasobovani OK
z vymezeného stani autobusu by byl moiny pouze na zakladé

realné provozni situace po dokoncéeni terminalu se zohlednénim
rozmisténi linek k jednotlivym stanovistim a jejich jizdnich radd.
Zasobovani objemnéjSimi zasilkami preferujeme vzhledem

k vytiZzenosti prechodu pro chodce suterénem objektu.

8) VYSTAVBA

e PoZadujeme predstavit koncept projektu organizace vystavby (alespon v hrubych rysech).
V rdmci studie je predstavena zdkladni mozZnost etapizace zdméru. Pro organizaci vystavby je asi
moZnosti feseni se jevi doCasné realizovat vystupy u objektu P+R na severni strané Chlumecké, odstavy
v oblasti obchodni zony a ndstupy na stdvajicich vystupnich stdnich a podél fasady odstavnych koleji.

Pro navrZené docasné feseni pozadujeme podrobnéjsi provéreni Na podrobné posouzeni
docasnych vystupnich, nastupnich i odstavnych stani a to vcetné chybi data a domnivame
kapacitnich provéreni, rozsah zaborl nejen na ul. Chlumecké a se, Ze je nad ramec
parametry pésich tras. podrobnosti studie zvlgst

pFi ndvrhovém horizontu
Uprav termindlu.



9) CHLUMECKA

e Optimalizace provozu v terminalu predpoklada pomérné vyrazné zmény charakteru ul.

Chlumecké (Urovnové kfizovatky vychodné i zapadné od termindlu), tyto akce bude treba

koordinovat, bez vychodni kfizovatky neni zména vibec moznd

Je to tak. Zména charakteru smérem k méstské tfidé je dlouhodobym cilem MC a tyto Upravy plisobi v

tomto sméru synergicky.

Dle ustnich jednani je z dlivodu plynulého zafazeni autobusti do
prijezdnych pruhQ, kapacitnich duvodli a vyhovujicim
rozhledovym pomériim uvaZovano s instalaci SSZ na vychodni
vyjezd z terminalu na ul. Chlumeckou. Tato SSZ vsak neni
zanesena v zadné dokumentaci.

e Zadame o zaneseni SSZ na vychodnim vyjezdu z terminalu
do pfislusnych vykresi a doprovodné dokumentace a jeji
dopravni posouzeni.

DALSI PRIPOMINKY:

e Poiadujeme zajisténi prajezdnosti terminalem i pro
patrové (dvoupodlazni) autobusy (vyska cca 4,0 m).
NavrZena vyska 4,2 m je nevyhovujici.

e PozZadujeme parametry komunikaci pro bezkolizni a
pohodiny prajezd (zvétsit poloméry zakruZovacich oblouk
na koncich ramp).

e Pozadujeme podrobné doloZeni kapacity odstavi a
zastavek (zde v€. navrhu rozmisténi jednotlivych linek).

Zpracoval: ROPID, OMD, TB+TP, 11.02.2022

SSZ bylo zaneseno do
situaci. Dopravni
posouzeni se chystd,
respektive mame
nabidku na zpracovdni.
Ndvrh lIze
bezproblémové upravit
na poZadovanou
podjezdnou vysku
Upravime.

Na podrobné posouzeni
chybi data a domnivame
se, Ze je nad ramec
podrobnosti studie.
Zdroveri, co se odstavi
tyce je to v rozporu s
poZadavkem na
flexibilitu termindlu.
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